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1. UVODNI KAPITOLA

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Jesenik je stfednédobym strategickym dokumentem,
jehoz cilem je vytvofit podminky pro uspokojeni potfeb mobility lidi i zboZi ve mésté a jeho okoli
a prispét ke zlepSeni kvality Zivota. Zpracovany dokument je koncep¢&ni studii vSech subsystému
dopravy na Uzemi mésta Jesenik s vazbami na blizké okoli. Dokument bude slouZzit k napInéni
vize mésta Jesenik, jako dostupného a prostupného mésta s multimodalni dopravou,
odpovédnym dopravnim chovanim a ekologickou vefejnou dopravou.

Davodem pro pofizeni tohoto dokumentu je potfeba analyzovat stavajici stav a navrhnout
odpovidajici rozvoj jednotlivych moédu dopravy mésta Jesenik v podrobnosti, v jaké by to v ramci
tuzemniho planu nebylo mozné.

Hlavnim cilem dokumentu je najit takova feSeni, kter& v névrhovych obdobich pomohou
zmirfiovat nezadouci uc€inky dopravy, motivovat obyvatele k preferovani udrzitelnych forem
dopravy pro své kazdodenni cesty, vytvaret podminky pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy
postavené na vyuziti technicko — ekonomickych vlastnosti jednotlivych druhd dopravy, vytvaret
predpoklady pro snizovani emisi, hluku a jinych Skodlivych latek v plném souladu s evropskymi
pravnimi pfedpisy s ohledem na minimalizaci dopadl na vefejné zdravi a Zivotni prostredi.

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Jesenik je rozdélen do nékolika ¢asti. Tvofi jej pfipravna
a analyticka ¢ast, navrhova ¢ast, akéni plan a komunikaéni strategie.

Cilem analytické casti je shromézdéni a analyza dostupnych informaci o stavajicim stavu
a fungovani vSech dopravnich modu v feSeném Gzemi, v¢. jejich kooperace, analyza moznosti
jejich rozvoje ve vzdjemnych souvislostech, analyza vSech nadfazenych dokumentl v rlznych
arovnich a v neposledni fadé provedeni potfebnych dopravnich prizkumua za ucelem zjisténi
nabidky a poptavky vSech dopravnich modu. Poznatky z analyzy budou vyuZity pfi zpracovani
navrhové Casti. Soucéasti analyzy je SWOT analyza jednotlivych druh dopravy, celého systému
dopravy ve mésté a také zhodnoceni vlivu na Zivotni prostfedi.

V néavrhové c¢asti dokumentu budou navrZzena feSeni ke zlepSeni mobility obyvatelstva
a ke zvySeni dostupnosti jednotlivych cill cest, zvySeni dopravni bezpecnosti a ochrany obyvatel.
Budou navrZena opatfeni a aktivity pro podporu udrzitelnych dopravnich médu, tedy vefejné
hromadné dopravy, cyklistické a pé&Si dopravy, V€. jejich vzdjemné provazanosti s individualni
automobilovou dopravou. Hledany budou také podminky pro zvySeni bezpecnosti vSech
GCastnikd silniéniho provozu a podminky ke sniZeni negativnich vlivi na Zivotni prostfedi

vyvolanych motorovou dopravou. Navrhova ¢ast bude vychazet z analytické Casti projektu,
zejména z vytvofenych SWOT analyz jednotlivych dopravnich subsystému.

Do zpracovéani planu udrzitelné méstské mobility je zapojen nejen zpracovatel a zadavatel, ale
i dalSi relevantni subjekty, instituce, odborna i Siroka vefejnost. Konkrétni seznamy odbornych
skupin a zapojenych subjektd, v€. popisu jejich Ulohy a zapojeni na projektu je soucasti
samostatné zpracované ¢asti Komunikac¢ni strategie.

Posledni ¢asti Planu udrzitelné méstské mobility je AkEni plan. Tato Cast stanovi Casove
harmonogramy jednotlivych milnikd v pfipravé a realizaci navrzenych opatfeni a aktivit

v evs

z navrhoveé &asti, V€. jejich detailnéjSiho popisu, nastaveni atributd a zodpovédnosti za plnéni.

B PUDIS

an
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1.1 VYMEZENI A POPIS UZEMI

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Jesenik je zpracovan pro tzemi vymezené jako ,Spravni
Uzemi mésta Jesenik, s ddrazem na mésto Jesenik a Bukovice“. Jedna se o tato katastralni
Gzemi dle mapy katastru mésta:
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Obréazek 1 Vymezeni zajmového Uzemi (zdroj podkladu mapy.cz)

>~

V souladu s metodickymi postupy budou zohlednény dopravni vazby na nejblizSi obce a spadové
Gzemi mésta Jesenik. Primarné se jedna o sousedici obce Lipova-lazné a Ceska Ves,
sekundarné budou zohlednény vazby na dal3i mésta a obce v okrese Jesenik (Zulova, Javornik,
Mikulovice, Zlaté Hory ad.), na okolni okresni sidla (Bruntal, Sumperk) a regiony a vazby
na krajské mésto Olomouc.

Mésto Jesenik se nachézi v Olomouckém kraji, na severozapadnim okraji Slezska. Mésto
Jesenik je obci srozSifenou pusobnosti, povéfenym obecnim Ufadem a dfivéjSim sidlem
okresniho Ufadu Jesenik. Plsobnost Jeseniku jako obce s rozSifenou pusobnosti je totoZzna

s rozsahem pusobnosti okresu Jesenik.

Mésto Jesenik ma rozlohu pfiblizné 38 km? a lezi v nadmofrské vysce 432 m n. m. Uzemim mésta

protékaji vodni toky Béla a Stafi¢. Jesenik je lazefiskym méstem v jedinecné poloze uvnitf CHKO
Jeseniky a je tak pfedurcen pro letni i zimni rekreaéni aktivity s vysokym turistickym potencialem.
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Okres Jesenik byl poslednim, a dodateéné zfizenym, okresem na Gzemi CR. Vznikl vy&lengnim
z okresu Sumperk. Okres Jesenik je zaroven nejmen3im a nejméné lidnatym okresem
Olomouckého kraje. Tvofi ho severozapadni vyb&Zek CR na Gizemi Ceského Slezska. Ze zapadni
a severni strany je okres vymezen statni hranici s Polskou republikou, z jizni strany sousedi
s okresem Sumperk a z vychodni strany s okresem Bruntal v Moravskoslezském kraji.

Krajské mésto Olomouc je od samotného mésta Jesenik vzdaleno 70 km vzduSnou carou
(po silnici vSak 90 km), krajské mésto Ostrava v sousednim Moravskoslezském kraji je 88 km
vzduSnou Carou (po silnici 125 km), krajské mésto Brno v sousednim Jihomoravském kraji
121 km (po silnici 185 km) a hlavni mésto CR Praha 198 km (po silnici 234 km). Umisténi mésta
Jesenik a okresu Jesenik v $irSich vztazich na mapé CR znazorfuje nasledujici obrazek.
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Obréazek 2 Sirsi vztahy — okres Jesenik a mésto Jesenik (zdroj: mapy.cz)
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1.2 DEMOGRAFICKA STRUKTURA OBYVATELSTVA

Ve mésté Jesenik zije celkem 10 658 obyvatel (k 31. 12. 2021). Zeny tvofi 52,1 % obyvatel
Jeseniku, muZi tvoFi 47,9 % obyvatel mésta. Statisticky ufad CR sleduje pro mésto Jesenik
vybrané statistické Udaje prezentované v nasledujici tabulce.

Tabulka 1 Demograficky vyvoj obyvatelstva ve mésté Jesenik v letech 2017 — 2021 (zdroj: €SU)
2017 2018 2019 2020 2021

Pocet obyvatel celkem 11271 11192 11081 10977 10 658
v tom muzi 5434 5381 5307 5250 5104

podle pohlavi  zeny 5837 5811 5774 5727 5554

v tom 0-14 1526 1555 1532 1503 1434

ve véku (let)  15-64 7194 7048 6859 6729 6471
65 a vice 2551 2589 2690 2745 2753

Préimérny vék 44,5 44,6 45,0 45,3 45,7
PrirGistek (+) prirozeny -27 -38 -40 -51 -98
Ubytek (-) stéhovanim -98 -41 71 53 -68
celkovy -125 -79 -111 -104 -166

Z tabulky vyplyva, Ze celkovy pocet obyvatel mésta Jesenik v poslednich letech soustavné klesa
v Fadech desitek aZ nizSich stovek obyvatel roéné. Zaroven klesa populacni kfivka ve vékovych
kategoriich 0-14 let a 15-64 let a naopak roste pocet obyvatel ve véku 65 let a vice. Z toho Ize
usoudit, Ze obyvatelé v produktivnim véku se z mésta stahuji a populace mésta starne. Primérny
vék obyvatel ke konci roku 2021 byl 45,7 let (pro srovnani, pro celou Ceskou republiku byl
ve stejném obdobi pramérny vék obyvatel 42,8 let). Grafické zndzornéni vyvoje poctu obyvatel

a rozloZeni obyvatelstva dle vékovych kategorii znazorriuji nasledujici obrazky.

Vyvoj poctu obyvatel ve mésté Jesenik v obdobi 2017 - 2021

1?888 11271 11192 11081 10977 10658
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4000
3000
2000
1000
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m Pocet obyvatel celkem mmuzi mZeny

Obrézek 3 Vyvoj poétu obyvatel ve mésté Jesenik mezi roky 2017 a 2021 (zdroj: €SU)
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Podil obyvatel zakladnich vékovych kategorii na celkovém
poctu obyvatel k datu 31. 12. 2021

1434; 13%

6471; 61%

O0-14let m@15-64let @65 a vice let

Obrazek 4 Podil obyvatel Jeseniku dle vékovych kategorii (zdroj: €SU)

V celém okrese Jesenik (Ci zarover v ORP Jesenik) Zije celkem 36 752 obyvatel (k 31.12.2021).
Zeny tvofi 50,3 % obyvatel okresu a muZi jsou zastoupeni 49,7 %. Vybrané demografické Gdaje
pro okres Jesenik prezentuje nasledujici tabulka.

Tabulka 2 Demograficky vyvoj obyvatelstva v okrese Jesenik v letech 2017 — 2021 (zdroj: CSU)

| 2017 2018 2019 | 2020 | 2021 |

Pocet obyvatel celkem 38659 38330 37968 37709 36752
v tom muzi 19210 19043 18850 18705 18220

podle pohlavi  7eny 19449 19287 19118 19004 18532

v tom 0-14 5448 5406 5344 5327 5180

ve véku (let)  15-64 25269 24759 24224 23866 22995
65 a vice 7942 8165 8400 8516 8577

Primérny vék 43,3 43,7 44,0 44,1 44,5
PrirGistek (+) prirozeny -118 -144 -119 -237 -290
Ubytek (-) stéhovanim -180 -185 -243 -22 -55
celkovy -298 -329 -362 -259 -345
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V Olomouckém kraji Zije celkem 622 930 obyvatel (k 31. 12.2021). 51 % obyvatel okresu jsou
Zeny a muzi tvofi 49 % obyvatel. Vybrané demografické udaje pro Olomoucky kraj prezentuje
nésleduijici tabulka.

Tabulka 3 Demograficky vyvoj obyvatelstva v Olomouckém kraji v letech 2017 — 2021 (zdroj: CSU)

Pocet obyvatel celkem 633178 632492 632015 630522 622 930
v tom muzi 309 888 309 620 309 603 308 718 305 449

podle pohlavi  zeny 323290 322872 322412 321804 317 481

v tom 0-14 97707 98361 98806 99259 98 227

ve véku (let)  15-64 410 336 406 113 402 274 398 548 390 774
65 a vice 125 135 128 018 130935 132 715 133 929

Préimérny vék 42,6 42,8 43,0 43,1 43,3
PrirGistek (+) prirozeny -354 -253 -555  -1542 -2 168
Ubytek (-) stéhovanim -393 -433 78 49 167
celkovy -747 -686 477 -1493 -2 001

Z tabulek vyplyva, Ze pro okres Jesenik i pro Olomoucky kraj plati, Ze v poslednich letech pocet
obyvatel okresu i kraje soustavné klesa o stovky obyvatel roné a populacni kfivka obyvatel
ve vékové kategorii 65 let a vice roste.

Graf na nasledujicim obrazku prezentuje vyvoj obyvatel ve mésté Jesenik, v okrese Jesenik
a v Olomouckém kraji. V jednom grafu tak lze porovnat demografické kfivky téchto tfi celkd
za poslednich 5 let.

Vyvoj poctu obyvatel ve mésté Jesenik, okrese Jesenik

a Olomouckém kraji
633178 632492 632015 630522

50000 . 622930 640000
| | | | I ——

45000 —n 620000
3 38659 38330 37968 37709 36752
< 40000 . s . . ! 600000 =
S 35000 - 580000 &
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’g 30000 560000 ©
' @©
< 25000 540000 2
— o]
S 20000 520000 S
>
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=@=—mésto Jesenik  ==#==o0kres Jesenik  ==m==Olomoucky kraj

Obrazek 5 Vyvoj poétu obyvatel ve mésté Jesenik, okrese Jesenik a Olomouckeém kraji mezi lety 2017 a 2021
(zdroj: CSU)
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1.3 NAPOJENIi MESTA NA DOPRAVNI INFRASTRUKTURU

Mésto Jesenik neni vramci Ceské republiky dostateéné optimalné napojeno na dopravni
infrastrukturu. Diky nutnosti pfekonat Clenity horsky terén jsou dojezdové Casy do okolnich
oblasti, mést a obci pomérné ¢asové naro¢né.

Hlavni osy silni¢ni infrastruktury pfedstavuji silnice |. tfidy doplnéné silnicemi II. a Ill. tfid
a mistnimi komunikacemi. Silnice |. tfidy tvofi hlavni patefni komunikace pro vétSinu okresu
Jesenik. Méstem prochazi tyto silnice I. a Il. tfidy:

e silnice 1/44 — vede od hrani¢niho pfechodu s Polskou republikou v Mikulovicich
pfes Ceskou Ves, severojiznim smérem pres Jesenik a dale pfes Cervenohorské sedlo,
Velké Losiny a Rapotin, kde se napojuje na silnici I/11 (ta pfedstavuje vyznamnou tranzitni
komunikaci ze Slovenské republiky pfes Ostravu, Opavu, Sumperk a Hradec Kralové
na dalnici D11 smér Praha)

e silnice 1/60 — vede od hrani¢niho pfechodu s Polskou republikou u Javorniku
pres Javornik, Zulovou a Lipovou-lazné do Jeseniku, kde se napojuje na silnici 1/44.

¢ silnice 11/453 — vede z Jeseniku vychodnim smérem pfes Rejviz a Hefmanovice do Mésta
Albrechtice, kde se napojuje na silnici 1/57 smér Polsko ¢i smér Opava.

V rdmci Zelezni¢ni dopravy prochazi méstem Jesenik celostatni draha, na kterou se v okoli
napojuje né&kolik regionalnich drah. Jedna se o celostatni drahu Sumperk — Krnov oznaéenou
jako €. 292. Trat &. 292 spojuje Sumperk, Bludov, HanuSovice, Ramzovské sedlo, Jesenik,
Mikulovice, TfemeSnou a Krnov. Mezi Mikulovicemi a TfemeSnou trat pedZuje pres Uzemi Polské
republiky se stanici ve mésté Gluchotazy. V Bludové na trat €. 292 navazuje trat ¢. 291 do
Z&abtehu na Moravé, resp. do Sobotina a Koutl nad Desnou, na druhém konci traté v Krnové na
trat navazuje celostatni draha €. 310 smér Opava, resp. Bruntal a Olomouc.

V okrese Jesenik se od traté ¢. 292 odpojuje v Lipové-lazné regionalni draha &. 295 smér Zulova
a Javornik ve Slezsku, v Mikulovicich regionalni draha €. 297 smér Zlaté Hory.

V rédmci analytické ¢asti byly analyzovany ¢asové dostupnosti vybranych sidel a obci z Jeseniku
pomoci riznych dopravnich modi. Vybrany byly nejblizSi obce v okoli mésta Jesenik a mésta
vramci ORP Jesenik, okresni mésta okolnich okresd, krajské mésto Olomouckého kraje
Olomouc, krajska mésta okolnich krajd, hlavni mésto CR a vyznamné mésto v sousedni Polské

republice. Porovnany byly dojezdové ¢asy v ramci téchto dopravnich modu:

e automobilové doprava
e Zelezni¢ni doprava
¢ vefejna linkova doprava (autobusy)

NejkratSi vzdalenost a cestovni doba u osobniho automobilu byla zjiSténa pro relaci centrum
Jeseniku — centrum obce, u autobusu pro relaci Jesenik,aut.nddr. — aut.nadr. v dané obci
a u Zelezni¢ni dopravy pro relaci Zel. st. Jesenik — Zel. st. v dané obci. Zjisténé udaje prezentuje
nésledujici tabulka.
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Tabulka 4 Casova dostupnost vybranych sidel CR z Jeseniku pro razné dopravni médy

wlElemea osobni automobil autobus viak
vzdusSnou : = = : — - - = =
o nej'krat5| cestovni nej'krat5| cestovni nej'krat5| cestovni
© vzdalenost doba vzdalenost doba vzdalenost doba
Ceska Ves 4 km 4 km 0:06 h 4 km 0:08 h 4 km 0:06 h
Lipova- 5 km 5km | 0:09h | 5km 0:10 h 4km | 0:06h
lazneé
Béla pod| .y gkm | 0:11h | 6km | 0:08h : :
Pradédem
ORP Mikulovice 12 km 14 km 0:18 h 15 km 0:27 h 13 km 0:20 h
Jesenik 0:28 h
Zulova 12 km 17 km 0:21h 17 km 0:29 h 17 km —0:40
h*
Zlaté Hory 14 km 22 km 0:25h 24 km 0:45h - -
050 h — 0:55h
Javornik 23 km 30 km 0:33 h 30 km - 35 km —-1:10
1:00 h he
L . 1:47 h - .
Bruntal 31 km 45 kKm 0:52 h 59 km 5:15 h* 83 km 2:01 h**
okolni :
okvresni 120 h
mesta Sumperk 32 km 48km | 0:58h | 47km | 1:20h | 63km | —2:00
h**
krajské : 2:20 h - :
mésto Olomouc 70 km 90 km 1:39 h 102 km 230 h 112 km 2:00h
2:31h
okolni Ostrava 88 km 125 km 2:04 h 126 km 3:10h 117 km - 3:02
krajska_ h*
mésta CR
Brno 121 km 185 km 2:27h - - 212 km 3:42 h
hlavni . . .
mésto CR Praha 198 km 234 km 3:27h 238 km 3:55h 270 km 3:51 h*
okolni
zahraniéni VgrLOC'aV 100km | 122km | 2:00h - - - -
meésto (PL)

* - spojeni pouze s prestupem

** .y zavislosti na dostupném spojeni — pfimé nebo s prestupem
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1.4 VYJiZDKA A DOJIZDKA

v

NejaktuélnéjSim zdrojem dat o hybnosti obyvatelstva (vyjizdce a dojizdce) je S¢itani lidu, dom
a bytd z roku 2011. SLDB zjiStuje a néasledné poskytuje data o celkovém rozsahu vyjizdky
a dojizdky, jejich smérech, dobé trvani a divodu (zaméstnani nebo studium). Vyjizdéjici osoby
jsou zaméstnanci, studenti, uéni nebo Z4ci, jejichz misto pracovisté nebo Skoly leZi v jiné obci,
nez je jejich obvykly pobyt. Dojizdé&jici osoby jsou zaméstnanci, studenti, uéni nebo Zaci, jejichz
misto pracovisté nebo Skoly lezi na Gzemi feSené obce a zarovern misto jejich obvyklého pobytu
je mimo mésto Jesenik.

Z pohledu mésta Jesenik vyjizdi z mésta celkem 1064 osob, znichZ je 643 vyjizdé&jicich
do zaméstnani a 421 vyijizdéjicich za studiem. 40 % osob vyjizdi v rdmci okresu Jesenik, 14 %
osob vyjizdi do dalSich okrest v ramci Olomouckého kraje, 41 % osob vyjizdi do jinych kraji CR
a 4 % osob vyjizdéji do zahranici. Denné vyjizdi 70 % osob do zaméstnani (z celkového poctu
vyjizdéjicich za praci) a 32 % studentu (z celkového poctu vyjizdéjicich za studiem).

Naopak do mésta Jesenik dojizdi celkem 2 058 osob, znichz do zaméstnani dojizdi
1404 a do Skoly 654. Z okresu Jesenik dojizdi 87 % osob, z ostatnich okrest Olomouckého kraje
9 % osob a zjinych kraju 4 % osob. Denné dojizdi do Jeseniku 89 % osob do zaméstnani
(z celkového poctu dojizdéjicich za praci) a 76 % osob jsou dojizdéjici za studiem (z celkového
poctu dojizdéjicich za studiem).

Detailni pfehledy poctu vyjizdéjicich a dojizdéjicich osob do/z jednotlivych obci prezentuji
nasledujici tabulky. Uvedeny jsou sestupné obce snejvyS8Simi pocty vyjizdéjicich,
resp. dojizdéjicich osob (nad 20 osob).

Tabulka 5 Vyjizdéjici osoby z Jeseniku do zaméstnani a do $koly (zdroj: €SU, SLDB 2011)

VYJIiZDEJICI Z JESENIKU  vyjizdéjicich z toho do z toho za studiem
DO OBCE: osob zameéstnani
‘ celkem denné celkem denné

celkem 1064 643 450 421 135
Praha 125 86 38 39 13
Ceska Ves (okr. Jesenik) 124 98 96 26 26
Brno 90 16 8 74 16
Olomouc 72 12 3 60 11
Ostrava 61 17 7 44 9
Lipova-lazné (okr. Jesenik) 57 38 33 19 14
Béld pod Pradédem  (okr. 47 24 21 23 22
Jesenik)
Sumperk 33 17 10 16 6
Zlaté Hory (okr. Jesenik) 28 28 23 0 0
Mikulovice (okr. Jesenik) 27 26 21 1 0
Vépenna (okr. Jesenik) 26 26 23 0 0
Supikovice (okr. Jesenik) 25 25 23 0 0
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Tabulka 6 Dojizdéjici osoby do Jeseniku do zaméstnani a do §koly (zdroj: CSU, SLDB 2011)

DOJIZDEJICI DO JESENIKU dojizdéjicich z toho do z toho za studiem

Z OBCE: osob zameéstnani

‘ celkem denné celkem denné

celkem 2058 1404 1256 654 497
Ceska Ves (okr. Jesenik) 341 275 260 66 66
Béld pod Pradédem  (okr. 214 171 160 43 43
Jesenik)
Mikulovice (okr. Jesenik) 209 140 131 69 66
Lipova-lazné (okr. Jesenik) 208 166 147 42 39
Zlaté Hory (okr. Jesenik) 132 79 64 53 48
Pise¢na (okr. Jesenik) 99 75 69 24 23
Vépenna (okr. Jesenik) 88 57 52 31 30
Javornik (okr. Jesenik) 79 43 36 36 28
Zulové (okr. Jesenik) 65 48 45 17 17
Supikovice (okr. Jesenik) 57 42 39 15 14
Velké Kunétice (okr. Jesenik) 55 45 42 10 10
Hradec-Nova Ves (okr. Jesenik) 41 31 31 10 8
SkoroSice (okr. Jesenik) 38 30 28 8 8
Stara Cervend Voda  (okr. 35 29 29 6 6
Jesenik)
Vidnava (okr. Jesenik) 33 20 20 13 13
Sumperk 24 12 7 12 5
Bernartice (okr. Jesenik) 21 11 11 10 8
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2. RESERSE NADRAZENYCH DOKUMENTU

Dokument PUMM je primarné zaloZen na stavajicich dokumentech a podkladech mésta. Zaroven
respektuje nadfazené strategie a plany na Grovni Evropské unie, Ceské republiky a Olomouckého
kraje. Nadfazené dokumenty, které PUMM respektuje, vychazi z nich a Cerpd, jsou uvedeny
v pfislusné kapitole Pfipravné ¢asti Planu udrzitelné méstské mobility mésta Jesenik.

Vybrané nejvyznamnéjSi vychozi podklady a nadfazené dokumenty, resp. pozadavky, zaméry,
zjisténi, pfip. dalSi relevantni informace (jejichZ problematika je v PUMM feSena) z vybranych
dokumentt jsou detailngji analyzovany a popsany v nasledujicich kapitolach. V kapitolach jsou
z téchto dokumentd vytaZzeny a doslovné citovany jednotlivé cile, zameéry, pozadavky a dalSi
informace, které souviseji s pfedmétem projektu PUMM. Informace jsou uvedeny pfesné ve znéni
a Cislovani tak, jak jsou uvedeny v jednotlivych dokumentech.

2.1 NADRAZENE DOKUMENTY

2.1.1 Uroven EU

e Panevropsky plan rozvoje cyklistické dopravy, 2021

e Strategie pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu — nasmérovani evropské dopravy
do budoucnosti, EK, 2020

e Zelena dohoda pro Evropu, EK, 2019

e Partnerstvi pro méstskou mobilitu, EK, 2018

e Parizska dohoda, 2015

¢ Politika transevropskych dopravnich siti TEN-T, 2013

e BILA KNIHA: Plan jednotného evropského dopravninho prostoru — vytvofeni
konkurenceschopného dopravniho systému u¢inné vyuZzivajiciho zdroje, EK, 2011

e Strategie Evropa 2020, 2010

e Akeni plan pro méstskou mobilitu, dokument EK, 2009

2.1.2 Uroven CR

e Dopravni politika CR pro obdobi 2021 — 2027 s vyhledem do roku 2050, MD CR, 2021

e Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030, MD CR, 2021

e Koncepce Smart Cities, MMR CR, 2021

e Statni politika Zivotniho prostiedi Ceské republiky 2030 s vyhledem do 2050, MZP CR,
2021

e Politika izemniho rozvoje Ceské republiky ve znéni zavazném od 1. 9. 2021, MMR CR,
2021

e Strategie BESIP 2021-2030, MD CR, 2020

e Strategie regionalniho rozvoje CR 2021+, MMR CR, 2020

e Koncepce vefejné dopravy 2020 — 2025, s vyhledem do 2030, MD CR, 2020

e Bezbariérovost velkych dopravnich staveb, MD CR, 2019

e Aktualizace Narodniho akéniho planu &isté mobility (NAP CM), MZP CR, 2019

e Rozvoj dopravni infrastruktury do roku 2050, MD CR

e Strategicky ramec Ceska republika 2030, MZP CR, 2017
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Néarodni plan gisté mobility, MPO CR, 2015

Akéni plan rozvoje ITS v CR do roku 2020, 2015

Akéni plan pro podporu pohybové aktivity v Ceské republice v ramci Zdravi 2020 —
Néarodni strategie ochrany a podpory zdravi a prevence nemoci, MZd CR, 2015

Néarodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020, MD
CR, 2013

Environmentalni smérnice EU 2019/1161

Dopravni sektorové strategie, 1. faze

Dopravni sektorové strategie, 2. faze

Strategie Evropa 2020

Koncepéni a strategické dokumenty ministerstva, viady ¢i Evropské unie v oblasti
Guzemniho planovani a stavebniho fadu

Uroveri Olomoucky kraj

Portal tizemniho planovani Olomouckého kraje, http://uap.olkraj.cz

o Uzemné analytické podklady

0 Zasady uzemniho rozvoje

o Uzemni studie
Strategie rozvoje Uzemniho obvodu Olomouckého kraje 2021-2027 s vyhledem do roku
2030, 2020
Plan dopravni obsluznosti tzemi Olomouckého kraje platny od roku 2019, KIDSOK, 2019
Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém kraji, Olomoucky kraj, 2018
Uzemni studie rozvoje cyklistické dopravy Olomouckého kraje
Program rozvoje Olomouckého kraje, 2011
Regionalni inovacni strategie Olomouckého kraje, 2011
Koncepce optimalizace a rozvoje silniéni sité Il. a . tfidy Olomouckého kraje

Urover mésto Jesenik

Uzemni plan mésta Jesenik (UpIné znéni po zméné ¢&. 1, 2018)
0 Vsoucasné dob& probiha projednavani zmény & 3 Uzemniho planu mésta
Jesenik.
Strategicky plan rozvoje mésta Jesenik 2019 — 2024
Akeni plan rozvoje mésta Jesenik na obdobi 10/2021 — 10/2022
Akeni plan rozvoje mésta Jesenik na obdobi 11/2022 — 11/2023
Akeéni plan zlepSovani kvality ovzdusi do r. 2020
Manual implementace SMART CESKO do podminek mésta Jesenik, 2019
Pouzity budou i dalSi dokumenty, které byly zpracovany v minulosti a maji vazbu na
dopravu ¢i mobilitu ve mésté Jesenik.

o Pocitova mapa 2017
o Pocitova mapa 2020
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2.2 NEJVYZNAMNEJSI NADRAZENE DOKUMENTY

2.2.1 Strategicky plan rozvoje mésta Jesenik

Strategicky plan rozvoje mésta je dokument, ktery navrhuje idealni podobu Zivota ve mésté
pro navrhové obdobi a ur€uje kroky, kterymi bude mésto k této podobé kracet. Strategicky plan
rozvoje se tyka vSech oblasti, které muze mésto ovlivnit — jedna se o podnikatelské prostiedi,
Zivotni prostfedi, dopravu, turismus, bezpecénost, volnoCasové aktivity ve meésté, vzdélavani,
vefejnou infrastrukturu, spravu mésta ad. Sméry, kterymi se chce mésto v téchto oblastech vydat,
jsou rozpracovany v jednotlivych strategickych zamérech. Strategicky plan rozvoje je postupné
pfenaSen do akénich pland rozvoje, které konkretizuji jednotlivé kroky a které povedou ke spinéni
strategickych zadmeérd mésta. V souCasné dobé je platny Strategicky plan zroku 2019
pro stfednédobé navrhové obdobi 2019 — 2024.

Ve Strategickém planu rozvoje mésta Jesenik je definovana vize. Strategicka vize tvofi ,vstupni
branu“ do navrhové &asti strategie a jejim smyslem je urcit zasadni rozvojovou orientaci Uzemi.
Vize formuluje a popisuje stav, jehoZz by mélo byt v budoucnosti dosazeno v daném uzemi,
pficemzZ jednotlivé ¢asti navrhu (cile, opatfeni a aktivity) jsou prostfedkem k jejimu dosazeni
a naplnéni. Strategicka vize byla formulovana s ohledem na pfedstavu rozvoje Uzemi, ¢asovy
horizont a potfebu trvale udrzitelného rozvoje a s védomim, Ze jen od jasnych vizi Ize prejit
k realizaci pfinosnych aktivit. Jeji znéni je:

Mésto Jesenik, srdce Jesenikd, je rozvijejicim se lazenskym centrem severni €asti
Olomouckého kraje. Vizi je byt atraktivnim a perspektivnhim méstem pro vSechny generace
obyvatel. Byt méstem, které komunikuje se svymi ob€any, cti svoji historii a klade ddraz
na kulturni a sportovni zazemi.

Definovana vize ze Strategického planu rozvoje mésta Jesenik bude zakladem pro navrhovanou
vizi v rdmci Planu udrzitelné méstské mobility mésta Jesenik.

Prioritni osy

Prioritni osy pfedstavuji ucelené, tematicky zamérfené celky, které jsou konkrétné rozpracovany
do nizSich hierarchickych urovni. Obsah prioritnich os je sméfovan k naplnéni vize. Strategicky
plan je rozdélen do &ty prioritnich os. Dopravy a mobility se dotyka Prioritni osa 3 ,Zivotni
prostfedi, doprava, urbanismus®. Tato prioritni osa zahrnuje cile v feSeni pfiznivého Zivotniho
prostfedi ve mésté a sou€asné se stava jednim z kliCovych prfedpokladu ke zvySeni kvality Zivota
ve mésté.

Problematika dopravni infrastruktury je jednim z kli€ovych atributd pro rozvoj ekonomickych
a hospodafskych aktivit v Gzemi, je dulezitd pro rozvoj malych a stfednich diverzifikovanych
podnikatelskych aktivit, rozvoje cestovniho ruchu a dalSich odvétvi vCetné pfilezitosti byt
zaméstnan.

Prioritni osa uvadi, Ze: ,Naopak slabou strankou je dopravni obsluZznost Jeseniku a celého
regionu. Z hlediska dopravy je vyzvou do budoucna zlepSeni napojeni mésta na centra CR.
Ve mésteé je také problémem lokalni parkovani. Technické infrastruktura je na dobré darovni.”

Castedné se pak tématim PUMM dotyka Prioritni osa 1 ,Ekonomika a cestovni ruch®.”

Pro kazdou prioritni osu jsou déale definovany v dokumentu Strategické cile. Pro PUMM je
relevantni SC 1.3 ,Rozvijet infrastrukturu a sluzby v cestovnim ruchu“ a SC 3.2 ,PUsobit
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na zlepSeni dopravni dostupnosti mésta, zlepSovat prostupnost mésta a rozvijet parkovaci
systém®“. Specificky cil je popséan a rozpracovan do cilt a opatfenti, viz vystfizek ze Strategického
planu na nasledujicich obrazcich.

St ie | S€ 1.3 Rozvijet infrastrukturu a sluzby v cestovnim ruchu

Atraktivita mésta i blizkého okoll jako destinace cestovniho ruchu je velmi pfizniva.
Rozvojovy potencidl mésta skytaji kvalitni sluzby pro nivitévniky, které budou
zlepovat komfort ndvitévnikim. Ukolem mésta v této oblasti zlistivd budovani
doplitkové infrastruktury ve mésté (napf. chodnik do ldznl), rekonstrukee stavajici
infrastrultury a ve stimulu ristu kvantity a kapacity poskytovanych sluzeb
podnikatelskymi subjekty v oblasti cestovniho ruchu.

Popis cile

Mésto Jesenik miZe iniciovat projektové zidméry na podporu cestovniho ruchu
predeviim u objektd a pamitek ve svém vlastnictvl a tim se podilet na koordinaci
aktivit sméfujicich ke zvyfovani atraletivity.

Opatfeni 1.3.1 Rekonstrukce a budovini multifunkfniho vyuZiti objektl na podporu
napliujici cestovniho ruchu (sportoviité, pamdtky apod.) - opatfeni se koncentruje
specificky cil na vystavbu & modernizaci (rekonstrukei) objektii podporujici cestovni ruch.

1.3.2 Podpora zkvalitnéni nabidky zikladni infrastruktury a slufeb na podporu
cestoviniho ruchu - opatfenf sméfujici k modernizaci a rozSifovani infrastruktury
cestovnfho ruchu.

1.3.3 Podpora péie o pamditky ve mésté - opatienl se koncentruje na rozvoj
kulturnf infrastruktury, kvalitu a 3(ff pamitkové nabidky.

Indikitory ®=  Nové vytvofené a rekonstruované atraktivity pro cestovai ruch
+ Pocet navitévnikil mésta

Partnedi s Méstsky afad

o Méstskad kulturni zafizeni Jesenik
s  Dlomoucky kraj

*  Soukromé subjekty

Garant cile * Vedeni mésta

Garant e« (Oddéleni cestovnfho ruchu
opatieni s Oddéleni investic
e Oddéleni majetku

Moiné zdroje * Rozpotet mésta
financovani * Rozpocet kraje

= EUfondy

Obrazek 6 Popis specifického cile 1.3 Strategie planu rozvoje mésta Jesenik (zdroj: mésto Jesenik)
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Specificky cil

Popis cile

Opatieni
napliujici
specificky cil

Indikitory

Partnefi

Garant cile

Garant
opatieni

Moiné zdroje
financovini

Obrazek 7 Popis specifického cile 3.2 Strategie planu rozvoje mésta Jesenik (zdroj: mésto Jesenik)

PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA JESENIK — Analyticka &4st

SC 3.2 Piisobit na zlepdeni dopravni dostupnosti mésta, zlepSovat prostupnost
mésta a rozvijet parkovaci systém

Za jeden 2z nejvétiich rozvojovych problémi je dlouhodobé oznatovdna dopravni
dostupnost mésta a parkovani ve méstd.

Rezervy v dopravé jsou i v zajistované autobusové a Zeleznilni pfepravé. Problémem
v této situaci zlstdvad disproporce mezi rostoucimi ndklady spoji a misty klesajici
poptdvikou, kterd se fesl omezenim spoji, coZ problém prohlubuje. Dilefité je uvést,
Ze mésto ma malé moinosti ovliviiovat krajské a stitni ziméry v oblastl dopravy.

Diky stile se zvyiujicimu poftu automobild (zejména rilst poétu aut na osobu) je
vyvijen stile vétdi tlak na kapacitu a kvalitu dopravy v klidu ve mésté, nezbytné nutné
je tedy realizovat opatfeni a aktivity pomihajici odstranit soutasnou, na nékterych
mistech nevyhovujicl situaci v oblast parkovani.

Vramel mobility je dilezité zkvalitiovat (budovat) provizanost sité pésich
a cyklistickych stezek nebo tras v koordinaci s voitroméstskymi zdroji, pravé tento
typ budowvini dopravnl infrastruktury dokdze pfindset uréity rozvoj méstu zejména
v oblasti cestovniho ruchu.

3.2.1 Budovini a rekonstrukce dopravni infrastruktury - opatfeni se
koncentruje na vystavbu & rekonstrukei mistnich komunikaci, chodniki vietng
zbudovini bezbariérovych pistupi.

3.2.2 Rozvoj dopravy v klidu - opatfeni reaguje na situaci v oblast dostupnosti
ploch pro parkovini a na zvySeni kvality vyuziti stdvajicich parkovacich ploch.

3.2.3 Koordinace jednotlivych investitnich akci - opatfeni reaguje na koordinaci
zajmi subjektii pii planovini oprav, rekonstrukef a investic.

3.2.4 Spoluprice sobcemi, krajem, stitem, provozovateli pii zajistovini
autobusové a vlakové dopravy - apatieni k posileni komunikaénich aktivit pro
koordinaci pfi zajist'ovdni dopravy a dopravni dostupnosti.

3.2.5 Rozvoj nemotorové dopravy - opatienl povede k rozvoji nemotorové
dopravy vietné komunikaénich spojeni pro péii a cyldisty.

Zrekonstruované uliénl prostory
=  Pocet novych stezek pro cyklisty
* Pocet realizovanych opatfeni spoluprice v oblasti dopravy

o  Meéstsky ifad

s Olomoucky kraj

e Spravaa tdriba silnic a mosti Olomouckého kraje
= BESIP

« 5IDC,CD

= Vedeni mésta

* Odbor dopravy a silni¢niho hospodafstel
e Dddéleni majetku
o Oddéleni investic

* Rozpolet mésta
e Rozpolet kraje
e EU fondy

DalSi z Casti Strategického planu rozvoje mésta Jesenik je ¢ast Akéni plan 2022 — 2023. AkEni
plan stanovuje konkrétni priority a konkrétni aktivity pro naplfiovani platného strategického planu.
Dokument je k dispozici na webovych strankach www.nasjesenik.cz.
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Pro specificky cil SC 1.3 ,Rozvijet infrastrukturu a sluzby v cestovnim ruchu” a jednotliva opatfeni
jsou stanoveny tyto zaméry:

1.3.2 Podpora zkvalitnéni nabidky zékladni infrastruktury a sluzeb na podporu
cestovniho ruchu

A. Chodnik do lazni - vybudovani chodniku, ktery povede z mésta do lazni.

B. Za dédictvim V.Priessnitze - Muzikantska stezka - terénni Upravy vcetné
doplnéni mobiliafem a informac¢nich tabuli.

C. Revitalizace Smetanovych sadu - revitalizace ploch a nabfeZi, rekonstrukce
puvodniho letniho divadla, doplnéni prvkd méstského mobilidfe a hernich prvkd,
vybudovani vodnich prvkd, revitalizace zelené (viz také 2.3.2).

D. Budovéni drobné infrastruktury na podporu cestovniho ruchu (napf. nabijeci
stanice pro elektrokola, informacni tabule...).

Pro specificky cil SC 3.2 ,, PUsobit na zlepSeni dopravni dostupnosti mésta, zlepSovat prostupnost
mésta a rozvijet parkovaci systém* a jednotliva opatfeni jsou stanoveny tyto zaméry:

3.2.1 Budovéani arekonstrukce dopravni infrastruktury

A. Bezbariérové upravy pfechodd pro chodce - bezbariérové Upravy a nasviceni
stavajicich pfechodu pro chodce.

B. DalSi aktivity a rekonstrukce zvySujici kvalitu dopravni infrastruktury ve mésté.

C. Budovani a rekonstrukce bezbariérovych chodnikd a dil¢i opatfeni na budovach
uvedenych ve schvaleném planu mobility mésta Jesenik.

D. KfiZzovatka u Pradédu - navrh a realizace dopravnich opatfeni pro zvySeni
bezpecnosti provozu.

E. Rekonstrukce chodniku ul. Husova - Smetanovy sady (Cast k potoku
z ul. Horova, ¢ast od potoka z ul. Horova po alej pfip. tenisové kurty), realizace
spojeni MK ul. Husova s MK ul. Karla Capka.

F. Rekonstrukce komunikaci a chodnikd - ul. TyrSova vcetné pfednadrazniho
prostoru, ul. PFiénd, ul. Vrchovistni.

G. Chodnik dol od Alberta - PD, stavba.
H. Chodnik podél Zelezni¢ni trati ul. Puskinova - PD, stavba.
I. Chodnik ul. U Jatek a mistni komunikace.

J. Vystavba a rekonstrukce - chodnik na ul. Rejvizska, ul. Sumperska,
ul. Bfezinova, ul. Dvorakova, ul. U Bélidla.

K. Vystavba nebo rekonstrukce mostu ul. Pfi¢na, Jesenik - Détrichov (u hotelu
Stary mlyn, byvaly penzion Nodus).

3.2.2 Rozvoj dopravy v klidu

A. Revitalizace prostoru stavajici parkovaci plochy u staré trznice na ul. TyrSova —
vybudovani parkovisté se sou¢asnym ozelenénim plochy.
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B. Rekonstrukce a vystavba novych parkovacich mist - ul. Habrova, ul. Lipovska.

3.2.3 Koordinace jednotlivych investi€nich akci

A. Koordinace zajm0 subjektd pfi planovani oprav, rekonstrukci a investic (napfr.
pfi revitalizaci sidlist, komunikaci, Smetanovych sad, chodniku do lazni).

B. Pravideln& setkani a informovanost vefejnosti o investi¢nich akcich.

3.2.4 Spoluprace s obcemi, krajem, statem, provozovateli pfFi zajiStovani
autobusové a vlakové dopravy

A. Komunikace s Olomouckym krajem - vlakové spojeni na trati €. 292 smérem
na Ostravu.

B. Komunikace s ostatnimi obcemi na Jesenicku k zvySovani komfortu pfepravy
autobusovou a vlakovou dopravou.

3.2.5 Rozvoj nemotorové dopravy

A. Provéfeni mozZnosti revitalizace péSich tras, vystavba ¢&i rekonstrukce
cyklostezek.

B. Podpora ekologickych forem dopravy ve mésté (podpora cyklistiky a pési
dopravy v centru a dalSich ¢astech mésta).

Jako investi¢ni priority mésta Jesenik, uvedené v programovém prohldSeni rady mésta
pro volebni obdobi 2018 — 2022 jsou tyto zameéry, které by mély byt realizovany s nejvyssi
prioritou (vypsany jsou pouze relevantni priority ve vztahu k dopravé a mobilité):

e Pokracovani v pfipravé vystavby chodniku do lazni, viz 1.3.2/A.
e Reseni dopravni situace v lokalité ,u Pradédu”, viz 3.2.1/D.

V dokumentu Stfednédoba evaluace Strategického planu rozvoje mésta Jesenik (2021)
a ve vyhodnoceni Akéniho planu 2021-2022 je dostupny vycet aktivit, které se podafilo realizovat,
podafilo ¢aste¢né realizovat nebo nepodafilo realizovat. Dokumenty jsou k dispozici na webovych
strankach www.jesenik.org a www.nasjesenik.cz.
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2.2.2 Uzemni plan Jesenik

Uzemni plan Jesenik z roku 2013 byl aktualizovan Zménou ¢. 1 Uzemniho planu Jesenik
schvalenou organy mésta v dubnu 2018. UpIné zné&ni Uzemniho planu po zméné ¢&. 1 je dostupné
na webovych strankach mésta. V ramci navrhového obdobi Planu udrzitelné méstské mobility
mésta Jesenik se pfedpoklada daldi aktualizace Uzemniho planu, resp. vypracovani zcela
nového.

Mezi zékladni koncepce rozvoje Uzemi obce jsou v oblasti tykajici se dopravy a mobility
definovany body:

Podminky pro lazenstvi, rekreaci, sport a turistiku v kvalitnim pfirodnim prostfedi
i kazdodenni rekreaci obyvatel mésta budou zkvalitnény komplexni nabidkou sportovniho
a rekreacniho vyZiti a dalSimi atraktivitami cestovniho ruchu (wellness centrum, lyZarské
sjezdovky, lanovka z centra do lazni, vyhlidka, ledova plocha) i komplexnim feSenim
sidelni zelené v arealu VorSilek a Smetanovych sadu.

Atraktivni plochy pro bydleni vzniknou v novych lokalitdch s krdsnym vyhledem a smiSené
méstské vyuZiti naleznou plochy pfestavbou nevyuZzitych pramyslovych areall v blizkosti
centra.

Zpfistupnéni Jeseniku z vnitrozemi bude po silnici 1/44. Bezpecnost a zklidnéni dopravy
bude zajiSténo vnitinim obchvatem centra, feSenim problematickych kfiZzovatek
a doplnénim nékterych komunikacnich propojeni v celkovém dopravnim systému mésta.

V urbanistické koncepci Uzemni plan stanovuje tyto priority tykajici se oblasti dopravy a mobility:

K centru pfiléhajici primyslovy areal Moravolen na soutoku Bélé a Stafi¢e bude pfestavén
na smiSené méstské vyuziti. UvaZzuje se vyuZiti pro bydleni, zabavu, sluzby, kulturni

v s

Vs v

sezonni akce apod. Je zde navrZzena komunikace podél Stafice pro moznost pfistupu
z centra az k lanovce a soutoku fek.

Navrhuje se umisténi lanovky, kterd propoji centrum mésta a lazni a zatraktivni turistiku.
Pro zklidnéni provozu na hlavni komunikaci lazni je navrZzen obchvat lazni.

Dopravni systém bude zménén vybudovanim prelozky silnice 1/44. Prijezdova doprava
bude odvedena ze zastavéného Uzemi mésta a vyvold to zmény pro najezdy
ze stavajicich komunikaci v Bukovicich. V zastavéném Gzemi bude systém zachovan
S Upravami pro odstranéni problémovych mist. Pro nové navrhované plochy budou
zajistény pfijezdy.

NavrZené plochy pro novou vystavbu a rozvojové plochy:

s v

K centru pfiléhajici primyslovy areal Moravolen na soutoku Bélé a Stafi¢e bude pfestavén
na smiSené méstské vyuziti. UvaZzuje se vyuZiti pro bydleni, zabavu, sluzby, kulturni
sezonni akce apod. Je zde navrZzena komunikace podél Stafice pro moZznost pfistupu
z centra az k lanovce a soutoku fek.

Na severovychodé, za fekou Bélou navazuje na centrum velka stabilizovana zéna
hromadného a individuélniho bydleni jen s doplnénim dvou mensich ploch pro bydleni.
V jihovychodni z6né individualniho bydleni se doplfiuje jedna zastavitelnd plocha
»Za Skolou“ rovnéz pro individualni bydleni.

an
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s v

Za fekou Stafi¢, severozapadné od centra se rozklada stabilizovana plocha smiSené
méstské zastavby. Dale na ubocich Grafenbergu, mimo vnitini lazeriské misto, je stavajici
zastavba s vilami a rodinnou zastavbou. Zde se navrhuje rozSifeni ploch individualniho
bydleni, které skyta krdsné vyhledy a blizké lazeriské zazemi.

Jihozédpadné na centrum navazuje nejvétSi obytna zona — obytna zoéna Jih, ve které
pfevaZzuje hromadné bydleni. V této z6né se navrhuje plocha pfestavby byvalé STS
na individudlni bydleni s vétSim podilem obytné plochy na obyvatele — naskyta se vyuziti
stavajicich prvkd industrialni architektury pro atypické bydleni (lofty, ap.). Dale se
na jiznim okraji této zony navrhuje plocha pro individualni bydleni ,pod Capkou*.
Na vySkovou zastavbu na jihozapadé navazuje zastavitelna plocha pro hromadné bydleni
— jedina plocha uréena pro rozvoj hromadného bydleni.

Zapadné navazuje sportovni areal se stadiony, sportovni halou a koupalistém. Sportovni
areal bude doplnén o aguacentrum, kluzisté a parkovaci plochy pro navstévniky.

Dale na zapad navazuji plochy pro ugilidté a hotel ,M*. Uzemni rezerva pro vy3si Skolstvi
inovac¢ni aredl (technologické centrum) se chrani podél ulice Denisova, funk&éné propojeny
se stavajicim Skolstvim, vyrobou a s investi¢ni a primyslovou zonou.

Zapadni pramyslovy aredl (byvaly Moravolen 10) ma byt ozdravén a z€asti prestavén
na moderni investiéni a primyslovou zoénu s nabidkou kvalitnich ploch pro moderni
vyroby, zejm. vhodné pro ekologické provozy, technologie s vyssi pfidanou hodnotou
nebo specifické provozy lehkého pramyslu.

Podnikatelsky aredl ,Za podjezdem* na misté byvalych sovétskych kasaren se vymezuje
jako plocha nadmistniho vyznamu RO5/02 dle Uzemni studie lokalit rozvojovych ploch
pro podnikatelské aktivity v rozvojové oblasti RO5.

Nasledujici obrazek zobrazuje navrzené zastavitelné plochy pro dopravni infrastrukturu
definované dzemnim planem.

. | zplisob ' ' :
oznacen| P Lokalita Zvidstni podminky
wyuiti
H Ds Bukovice, LBK 28, podchod pod 1/44 za kravinem Pri pfipravé PD zachovat pfistup na louky a
pastviny zvifatlm a zemédélské technice;
Prostupnost pro USES LBK28 pod 1/44

263 DS 1/44 - tunel pod KFZowvym vrchem

7100 DX Lanovka od lazni do mésta nejsou stanoveny

2135 DS Bukovice, pfelozka I/44 minimalizovat hlukové znefisténi z provozu na
komunikaci napfiklad instalaci protihlukowych

stén

2159 [514 Lanovka od lazni do mésta proveden| Castetné kabelae stavajicich

nadzemnich vedeni VVN a VN prochazejicich
touto plochou

7163 DS Bukovice, pfeloZka I/44 minimalizovat hlukové znefisténi z provozu na

komunikaci napfiklad instalaci protihlukowych
stén
Z1/s DS Bukovice, u silnice I/60 dopravni napojeni plochy bude fefeno
prostfednictvim stdvajicich mistnich a Géelovych
komunikaci bez ndroku na pfimé napojenf
na silnici 1/60
721/8 DS Chodnik podél ulice Priessnitzovy nejsou stanoveny
21/9 Ds Chodnik podél ulice Priessnitzovy nejsou stanoveny

Obréazek 8 Zastavitelné plochy — plochy dopravni infrastruktury definované v tzemnim planu (zdroj: Jesenik)
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V tzemnim planu jsou dale definovany plochy pfestavby — plochy pro dopravni infrastrukturu.
Definované plochy ilustruje nasledujici obrazek.

zplisob
oznacenl P < Lokalita Zvlastni podminky
vyuiti
P37 DS propojeni k silnici na Lipovou nejsou stanoveny
P38 DS prestavba kfiZovatky Revoluéni x Dukelska nejsou stanoveny
Pa1 DS Bukovice, pfestavba kiiZovatky Sumperské x I/60 nejsou stanoveny
P44 DS preloika I/44 a napoj. Rejvizska x Sumperska, nejsou stanoveny
Bukovice
P45 DS napojeni pfeloiky 1/44 na Sumperskou a I/60 nejsou stanoveny
P48 DS chodnik a parkovisté nejsou stanoveny
P50 Ds kFiZovatka Dukelska x Fuikova, most pfes Stafié kruhova kfizovatka Dukelska x Fulikowva, most
pfes Stafié
P51 DS ul. Dukelska / Denisova nejsou stanoveny
P58 Ds prestavba kfiZovatky Tyriova/Vodni, napoj. nejsou stanoveny
Lipovské
P59 DS nové napojeni ul. Vedni na Skolni nejsou stanoveny
P61 DS tprava ul. Tovarni nejsou stanoveny
P&7 Dz felezniéni zastavka Jesenik-mésto nejsou stanoveny
P68 DX stanice Lanovky - hornl nejsou stanoveny
P&9 DX stanice lanovky doini nejsou stanoveny
Pa3 DX Lanovka od lazni do mésta nejsou stanoveny
P119 DX Lanovka od lazni do mésta nejsou stanoveny
P161 Ds ul. Dukelska 8.12m
P195 DZ ul. Na Uboéi nejsou stanoveny
P196 DS pfichod k Zel. zastdvee — ul. O. Bfeziny nejsou stanoveny
P199 DS Bukovice u pily, LBK27 a pfeloika 1/44 zajistit napojeni Rejvizské a prostupnost
biokoridoru a wyikové parametry LBK
(ne zatrubnénl potokal)
P200 Ds novy mast mezi ul. Rejvizskou a Sumperskou zajistit podminky pro prochazejici LBK
P229 DS obchvat lazni nejsou stanoveny
P231 DS hromadné gardie za LD Priessnitz podzemni hromadné garaie
P232 Ds doplinéni chodniku podél ul. Priessnitzavy doplnit chodnik
P245 DS ndjezd na prelozku I/44 u Ceské Vsi nejsou stanoveny
P1/1 DS parkoviité na ulici Tovarni nejsou stanoveny

Obréazek 9 Plochy prestavby — plochy dopravni infrastruktury definované v tzemnim planu (zdroj: Jesenik)
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V kapitole Koncepce dopravni infrastruktury, v€etné podminek pro jeji umistovani, jsou
definovany tyto body:

Silniéni doprava

(64) Navrhuje se prelozka silnice 1/44 Béla pod Pradédem — Jesenik, vystavba nového
tahu vCetné tunelu v Jeseniku a napojeni 11/450. Pro pfelozku je vymezen koridor
v celkové Sifi 100 m, a to v€etné vétvi kiizovatek az k napojeni na stavajici trasu silnice
I/44. Soucasti navrhu je také napojeni silnic 1/60 a 11/453 na I/44 mimoudroviovymi
kfizovatkami. Pro minimalizaci hlukového znecisténi z provozu na prelozce 1/44 budou
v ohroZenych mistech instalovany protihlukové stény, nebo vysazena ochranné zeler.
(65) Stabilizujici se silnice 11/453 Jesenik - Mésto Albrechtice jako doplfikovy tah krajského
vyznamu, silnice [11/45318 Jesenik - Lazné Jesenik a silnice 111/45319 Lipova Lazné-
Jesenik jako trasy lokélniho vyznamu, zajistujici také dalezité dopravni vztahy méstské
dopravy.

(67) Navrhuje se uprava napojeni Fucikova — Lipovsk& s novym pfemosténim Stafice.
(68) Navrhuje se napfimit trasu ul. Dukelska — U Bélidla — 1/60 — s cilem lepSiho rozdéleni
dopravy a zklidnéni prostoru ndm. Svobody. KfiZovatka Dukelska x Denisova bude feSena
jako kruhovy objezd.

(69) Navrhuje se feSeni prostoru nam. Svobody — PoStovni kruhovym objezdem
bez zdsahu do stavajici zastavby, bez vyznamnych zasahl do stavajici zelené
a s vyloucenim zbytné dopravy, ktera bude vedena jinymi trasami.

(70) Pro zpfistupnéni rozvojovych ploch jsou navrzeny pfistupové mistni komunikace
na plochach vefejnych prostranstvi.

(71) Nové pfipojeni silnice 11/453 (ul. Rejvizska) na stavajici silnici 1/44, v€etné odstranéni
bodové zavady (nevyhovujici silni€ni most) a v€etné mostu pres Vrchovistni potok
a napojeni na ul. Slunnou bude umisténo v ramci koridoru P200 pro dopravni pfipojeni
pFelozky 1/44.

(72) Navrhuje se obchvat lazni s vazbou na plochu pro navrhovanou lanovou drahu.
Vytvofi se tak integrovany komunikacni systém lazni s realizaci klidové zény ve stfedu
lazeriského uzemi.

Zelezni¢ni doprava

(74) Stabilizuje se plocha pro Zelezni¢ni dopravu na trati trat’ €. 292 Zabfeh na Moravé —
HanuSovice — Lipova Lazné — Jesenik — Mikulovice — Glucholazy — Jindfichov ve Slezsku
— Tfreme3na ve Slezsku — Krnov, na které je provozovana jak osobni, tak i nékladni
doprava.

(75) Navrhuje se plocha pro Zelezni¢ni zastavku Jesenik — mésto, ktera je umisténa
v blizkosti centra mésta.

Hromadna doprava

(76) Z pozice mozného zlepSeni podilu hromadné dopravy na celkovém objemu dopravni
prace je Uzemnim pldnem navrzena realizace lanové drahy na propojeni rozvojové plochy
severniho centra mésta s promenadou v prostoru hlavni budovy lazni a s vazbou
na komunikaci z centra a na novou Zelezni¢ni zastavku v blizkosti.
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Staticka doprava

(77) Plocha pro stavbu parkovist¢ pro potfeby rozvojové plochy severni centrum
a navrzené lanovky do lazni je vymezena na ulici Tovarni.

(78) Jiz zpracovana dokumentace uvaZuje s kapacitou zachytného stani pro osobni
automobily pro sportovni areal.

Cyklisticka a péSi doprava

(80) Chodniky jsou navrhované v souvislosti s novymi automobilovymi komunikacemi
a chodnik z l14zni na vyhlidku Grafenberg.

(81) Navrzeno je rozSifeni komunikace 111/45318 (ul. Priessnitzova) do lazni
o jednostranny pési chodnik; pfi stavbé chodniku je nutno respektovat stavajici alej.

(82) Navrzena je in-line stezka Jesenicko, kterd ma vazby na sousedni Uzemi a povede
az do Polska.

(83) Dopliuji se pési propojeni z centra mésta k navrhované Zelezni¢ni zastavce.

(84) Pro zlepSeni pfistupu do Smetanovych sadl se navrhuje most pro péSi provoz —
z centra pres Bélou.

Leteck& doprava

(86) Heliport se stabilizuje v ramci stavajici plochy ob&anského vybaveni vefejného (OV)
za hasic¢skou zbrojnici.

Strategie rozvoje Uzemniho obvodu Olomouckého kraje

Hlavnim cilem Strategie rozvoje Uzemniho obvodu Olomouckého kraje je formulace zékladnich
rozvojovych priorit kraje. Strategie byla schvalena vroce 2020 organy Olomouckého kraje
anavazuje na Strategii regionalniho rozvoje CR. Vizi Olomouckého kraje je ,Vitalni kraj
s vysokou Urovni kvality Zivota“. V navrhové €asti Strategie je definovano 7 prioritnich oblasti,
mezi nimiZ nechybi prioritni oblast E. UdrZitelna mobilita a dopravni infrastruktura. Ve strategii
jsou definovany 3 vlajkové projekty, jednim z nich je ,Restart Jesenicka a Sumperska“.

Prioritni oblast E. Udrzitelna mobilita a dopravni infrastruktura je nasledné rozcélenéna
do 4 dlouhodobych priorit. Dlouhodobé priority jsou zpodrobnény pomoci stfednédobych priorit
(strategickych cil(). Ke kazdému strategickému cili jsou uvedeny pfiklady opatfeni a aktivit.

E.1 Dobudovéani a modernizace silni¢ni infrastruktury
o E.1.1 Zlepsit napojeni na ostatni regiony CR
= Budovani sité déalnic, rychlostnich silnic a silnic I. tfidy
0 E.1.2 Zlepsit stav a bezpec€nost silni¢nich komunikaci
= Rekonstrukce a modernizace ostatni silniéni sité
= Napojovéani rozvojovych pramyslovych areall a objekt na pfilehlou silniéni
sit
= \Vystavba, rekonstrukce a opravy mistnich komunikaci (primarné
v kompetenci mést a obci)
= Opatfeni ke zvySovani bezpecnosti silniéniho provozu
= Opatfeni ke snizovani vlivd silniéni dopravy na Zivotni prostfedi a vefejné
zdravi
= Podpora vystavby dobijecich stanic elektromobilt a elektrobusu
» Podpora vystavby vodikovych plnicich stanic
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= Rekonstrukce a modernizace Useka silnic II. a lll. tfidy

= Rekonstrukce a modernizace nebezpecnych mist na silnicich Il. a lll. tfidy
» Realizace obchvatu a pfeloZek sidel na silnicich Il. a Ill. tfidy

= Rekonstrukce mostd na silnicich Il. a Ill. tfidy

E.2 Rozvoj dalSich modu dopravy v navaznosti na rozvoj cestovniho ruchu
o E.2.1 Modernizovat hlavni i regionalni Zelezni¢ni traté
= Modernizace a elektrifikace regionalnich Zelezni¢nich trati
= Rekonstrukce Zelezni€nich stanic a zastavek, v€etné zajisSténi parkovani
pro auta a kola (posileni multimodality vefejné a individualni dopravy).
o E.2.2 ZlepSit podminky pro vodni dopravu a rozvoj regionalnich letist v navaznosti
na rozvoj cestovniho ruchu
= VyuZit vodni toky a jejich Gpravy (CiSténi, obnovy hrazi, protipovodnova
opatfeni apod.) k umozZnéni c¢innosti na podporu cestovniho ruchu
a volno&asovych aktivit
= Podpofit provazani existujicich, pfipadné budovanych, kapacit leteckée
dopravy s atraktivitami v cestovnim ruchu (vyhlidkové lety, zazitkova
turistika atd.)
o E.2.3 ZlepSit podminky pro multimodalni dopravu
= Podpora terminéld pro kombinovanou pfepravu

E.3 Zkvalitnéni dopravni obsluznosti tzemi
o E.3.1 Zkratit dobu dojizdky do center zaméstnanosti (optimalizovat trasy linek
a prestupu mezi nimi)
» Rozvoj integrovaného dopravniho systému
o E.3.2 Zlepsit obsluZznost obci (doladit organizaci a rozloZeni spojl dle specifik obci
a moznosti IDS, pfipadné zohlednit potfeby zaméstnavateld)
o E.3.3 Zvysit poCet osob vyuZivajicich vefejnou dopravu
= Vystavba a modernizace dopravnich terminald
= Budovani systéml dopravni telematiky (pfiprava regionalni Cipové karty,
pFiprava informacnich a dopravné telematickych systému)
= Zkvalitnéni a ekologizace dopravnich prostfedku vefejné dopravy
= Obména vozového parku ve prospéch nizkoemisnich a bezemisnich
vozidel
0 E.3.4 Nové sluzby mobility
* Rozvoj systému mobility jako sluzby
= Podpora sdilené mobility (véetné bikesharingu a firemnich pland mobility)
*= Provazanost s méstskymi plany mobility

E.4 ZlepSovani podminek pro nemotorovou dopravu
o E.4.1 ZlepSit podminky pro cyklodopravu

» Budovani pateinich cyklotras a cyklostezek

= QOpatfeni na zvySovani bezpecnosti cyklistd zfizovani samostatnych
cyklostezek, cyklopruht a cyklotras na polnich a lesnich cestach
(komunikace se zakazem vjezdu motorovych vozidel)

= Zmény organizace dopravy meést a obci s vazbou na nové stavby
a rekonstrukce statnich a krajskych komunikaci
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» Budovani infrastruktury pro parkovani kol a dalSi cyklistickou infrastrukturu,
v&etné znaceni s vazbou na intermodalitu a na cestovni ruch
o E.4.2 Zvysit bezpeénost chodcu a lidi s omezenou pohyblivosti
= \Vystavba, rekonstrukce a opravy chodnikd, opatfeni ke zvySovani
bezpecnosti chodcu
» Rozvoj bezbariérovosti
0 E.4.3 Osvétove kampané
= Popularizace zmény Zivotniho stylu
= Participace vefejnosti a studentl na projektech

2.2.4 Plan dopravni obsluznosti tzemi Olomouckého kraje

Plan dopravni obsluznosti tzemi (dale jen PDOU) je koncepéni dokument, ktery podle zakona
€. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a zméné dalSich zakonu nafizuje
a tim umoZznuje kraji vytycit smér rozvoje verejné dopravy predevsim v oblastech: zajisStovanych
vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich, rozsahu poskytované kompenzace, harmonogramu
uzavirani smluv o vefejnych sluzbach a zplsobu integrace. Plan byl vypracovan v roce 2019
s platnosti do r. 2023.

PDOU definuje, mimo jiné, priority kraje ve vefejné dopravé. Mezi hlavnimi prioritami, tykajicimi
se feSeného uzemi, je:

e Zajistit v kratkém horizontu projektovou pfipravu infrastrukturnich akci, které je
mozné realizovat pfed dalSim uzavirdnim smluv s draZnimi dopravci, tj. do roku
2030.

0o Elektrizace traté Bludov — HanuSovice — Jesenik
0 Zdvoukolejnéni a zvyseni tratové rychlosti Zabfeh — Sumperk

Obé definované akce by mély zasadni vliv na dostupnost Jeseniku a jeho okoli pomoci Zelezniéni
dopravy.

V navrhové &asti jsou konkrétné pro trat 292 Sumperk — Mikulovice — Krnov uvedeny nasledujici
navrhy provozné-organizac¢nich opatfeni:

V oblasti organizace dopravy je v Useku HanuSovice — Jesenik vhodné zachovat
objednavku spésnych vlakl ve dvouhodinovém intervalu a doplnit je do hodinového taktu
osobnimi vlaky nebo vikendovymi spéSnymi viaky. Stfednédobé&, po elektrizaci traté, je
Zadouci v Useku HanuSovice — Jesenik pfi zavedeni hodinového intervalu Sp vlakd
Olomouc — Jesenik (i nadale s pfimymi vozy z Brna minimalné ve dvouhodinovém
intervalu) nahrazeni osobnich vlak( témito sp&3nymi viaky a zavedeni linky Os Sumperk
— HanuSovice — Staré Mésto. V useku HanuSovice — Jesenik bude zachovana obsluzna
funkce a v Useku HanuSovice — Olomouc bude vyuzita infrastruktura pro rychlou péatefni
dopravu, tj. pro spojeni Jesenicka s krajskym méstem a Zabfehem, kde je vyznamna
vazba na dalkovou dopravu. Dulezité je i nadale rozvijet systémové vazby v Bludové
v relaci HanuSovice — Zabreh (- Olomouc) ve vlacich Os. KliCové je také zachovat pfimé
spojeni Jesenik — Krnov vlaky Sp s vazbou smér Opava a Ostrava, idealné jako pfimé
vozy, v minimalné c¢tyfhodinovém intervalu. V oblasti investic je tfeba realizovat
revitalizace zatim nedotenych Usekd, tj. HanuSovice — Jindfichov a Lipova Lazné —
Jesenik. Z ddvodu rostouciho poctu cestujicich, vyuZziti traté nékladni dopravou
a udrzitelnosti rozvoje regionu by trati v iseku Bludov — Jesenik prospéla elektrifikace.
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Pozn.: V Planu dopravni obsluznosti Uzemi Moravskoslezského kraje je pro trat 292 Krnov —
Jindfichov ve Slezsku — Jesenik pfedloZen rozvojovy zamér k rozSifeni rozsahu dopravy na dané
trati, a to na 120minutovy takt v iseku Krnov — Jesenik, v&€. nasazeni nizkopodlaZznich vozidel

s vySSi dynamikou jizdy.
Pro ORP Jesenik a vazbu Jeseniku na okolni sidla je zajimavé zminit i tyto zameéry:

e Ze strategického pohledu je vhodné provéfit vystavbu nové cca 13 km dlouhé trati
Zlaté Hory — Jindfichov ve Slezsku. Ucgelem vystavby jednokolejné traté
s rychlostnimi parametry na 100 km/h by bylo vyznamné urychleni spojeni
Jesenicka a oblasti Opavska a Ostravska, s odstranénim vyuZziti dopravni stopy
pres Polsko. Tratovou rychlost na trati Mikulovice — Zlaté Hory by pak bylo vhodné
zvysit az na 80 km/h. Odhadovana uspora cestovni doby ¢ini 20 min na Useku
Mikulovice — Jindfichov ve Slezsku. Tato Uspora je jinak na stavajici infrastrukture
(pfes Polsko, s avrati v Zst. Glucholazy) nedosazitelna.

e Pro vzdaleny strategicky vyhled je vhodné studijné provéfit vystavbu trati Kouty
nad Desnou — Jesenik s tunelovym vedenim pod Cervenohorskym sedlem
(ve spole¢né stopé se zamérem vystavby silniéniho tunelu). Do zasadni zmény
ve vzdaleném vyhledu je nutno u spojeni Sumperka a Jesenika akceptovat,
Ze patefnim dopravnim médem v této relaci je linkova doprava.

e V oblasti investic je tfeba realizovat revitalizace zatim nedotenych Usekd,
tj. HanuSovice — Jindfichov a Lipové Lazné — Jesenik. Z divodu rostouciho poctu
cestujicich, vyuziti traté nakladni dopravou a udrzitelnosti rozvoje regionu by trati
v Useku Bludov — Jesenik prospéla elektrifikace.

Dokument se zabyva také pfestupnimi termindly mezi vefejnou hromadnou dopravou a ostatnimi
mody. Mezi kliCové terminaly je zafazen terminal u Zel. st. Jesenik — autobusova zastavka
(realizovano), P+R, B+R (jiz dnes fungujici bez odpovidajici infrastruktury, kterou nutno
dobudovat). Pfedpokladem jsou existujici a fungujici pfestupni vazby v Jeseniku a velky potencial
turistické dojizdky.

Objednavky ve vefejné linkové dopravé jsou dlouhodobé stabilizovany a neni predpoklad
k zadsadnim zménam.

2.2.5 Koncepce Smart Cities Cesko

Koncepce Smart Cities je zastfeSujicim dokumentem pro problematiku SMART FeSeni v Ceské
republice. Tato Koncepce vznikla zejména za Géelem napinéni Inovaéni strategie Ceské republiky
2019-2030: The Country For The Future. Z pohledu obci, mést a regiont pfinasi navrhy oblasti
pro nova Fedeni tak, aby byl zajistén kvalitni Zivot lidi a Ceskéa republika byla atraktivni zemi
a konkurenceschopnym partnerem v mezindrodnim kontextu. Koncepce vede také k naplfiovani
typového opatfeni 55: VyuZivat SMART feSeni v urbannim i venkovském prostoru Strategie
regionalniho rozvoje 21+ a rozpracovava fadu dalSich typovych opatfeni této strategie na Uroven
meést a obci. Zaroven navazuje na dalSi narodni a evropské dokumenty i globalni trendy. Hlavni
¢ast materialu byla pfipravovana v obdobi probihajici pandemie COVID-19, coz zdaraznilo
potfebu novych a inovativnich feSeni na vSech trovnich.

Dokument je rozdélen do nékolika komponent. Pro Plan udrZitelné méstské mobility je zasadni
pilif C — Prostiedi pro Zivot se zpodrobnénim na komponenty C1 — Zivotni prostfedi pro kvalitni
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Zivot v obcich, méstech a regionech a C4 — Dopravni infrastruktura a mobilita uzpisobena pro lidi.
Pro komponentu C4 jsou definovany tyto cile:

e CA4.1 Dostupna dopravni infrastruktura odpovidajici potfebam, bezpelné infrastruktura
pro alternativni pohony a pro rozvoj nemotorové dopravy v obcich, méstech a regionech,
s ohledem na sniZzovani emisi a dopad na klima.

e (C4.2 Cilena komunikace s mistnimi obyvateli umoZzZnuje pfijeti atraktivni alternativy
v oblasti mobility s minimalnimi dopady na Zivotni prostfedi.

e (CA4.3 Vefejny prostor z pohledu dopravni infrastruktury a mobility je feSen v Planu
udrzitelné méstské mobility.

Pro kazdy z cilu jsou uvedena téz typova opatfeni, ze kterych je vhodné vychazet pfi stanovovani
strategickych cild, specifickych cilt a opatfeni v navrhoveé ¢asti PUMM.
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3. PARTICIPACE

Na zé&kladé Komunikaéni strategie, ktera byla pro projekt vypracovana samostatné a je jednou
z nedilnych soucasti Planu udrzZitelné méstské mobility mésta Jesenik, byly v prubéhu
zpracovavani projektu realizovany rizné druhy participacnich aktivit s rozli€nymi skupinami
zapojenych stakeholderu. Participacni aktivity byly ve vSech fazich zpracovavaného dokumentu
realizovany v souladu s platnou metodikou pro zpracovani Planu udrzitelné méstské mobility.
Cilové skupiny byly pfi kazdé aktivité zapojovany k vyjadreni svych nazord, podnétd a pfipominek
k predstavovanym cCastem projektu. Timto postupem se podafilo dosahnout Sirokospektrého
projednani analytické ¢asti projektu s rGznymi zainteresovanymi skupinami, které se ve vysledku

M vow s

s w7z

participacni aktivity z pohledu projednavéani dil€i ¢asti projektu s 1) fidici skupinou, 2) odbornou
vefejnosti a 3) SirSi vefejnosti.

Ridici skupina se schazela pravidelné 1 x mésiéné. Na schizkach zhotovitel pfedstavoval
aktuélni rozpracovanost a na zékladé zpétné vazby clend fidici skupiny feSil aktualni
problematiku v dot&enych oblastech.

Projekt byl komunikovan raznymi komunikaénimi prostfedky, které na zékladé zkuSenosti mésta
vymezil zhotovitel v Komunikacni strategii. Jednalo se o prostfedky:

e weboveé stranky projektu (www.nasjesenik.cz/stranky/mobilita)

e weboveé stranky mésta (www.jesenik.org)

o facebookova stranka mésta (http://rozhlas.jesenik.org)

o tiSténé mésicni periodikum NasSe mésto

e rozhlasova sluzba — odbér informaci SMS nebo emaily (http://rozhlas.jesenik.org)

e socialni sit' Instagram (online na https://instagram.com/jesenik_official)

e kandl YouTube (https://www.youtube.com/channel/lUCOtEmUdHANV6-
LRBFRp2NtA/featured)

e turistické informaéni centrum Jesenik

V rdmci Analytické &asti projektu byly kromé pravidelné konanych schizek s fidici skupinou
realizovany tyto nejvyznamnéjsi participacni aktivity s SirSi vefejnosti:

e Sociodopravni prdzkum v domacnostech
e Pocitova mapa
e Jednani k analytické ¢asti PUMM
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3.1 SOCIODOPRAVNI PRUZKUM V DOMACNOSTECH

Sociodopravni prizkum v domacnostech byl prvni realizovanou aktivitou, do které se mohla Sirsi
vefejnost zapojit. Cilem sociodopravniho prizkumu bylo zjistit zé&kladni demografické
charakteristiky pro domacnosti a jednotlivce s trvalym vyskytem v Jeseniku, Gdaje o vlastnictvi Ci
dostupnosti dopravnich prostfedkd, jejich vyuZivani a zejména zjistit obvyklé dopravni chovani
obyvatel mésta v béZny pracovni den (kam, za jakym ucelem a jak se pfemistuji). Prizkum
probihal 2,5 mésice online formou a byl komunikovan vSemi vySe popsanymi kanaly. DalSi
informace k prazkumu vE&. vysledkd jsou soudasti Kapitoly 4.7 Sociodopravni prdzkum
v domécnostech.

3.2 POCITOVA MAPA

V dalSim navazujicim obdobi byl realizovan sbér podnétd od ob&ant formou Pocitové mapy.
Pocitové mapy slouZzi jako néstroj pro samospravy mést ve véci zapojovani vefejnosti do procesu
rozhodovéani o investi¢nich akcich, planovani zmén ve vefejném prostoru, tvorby dopravnich
koncepci i koncepci zelené. Cilem pocitovych map je od ob&anu ziskat podnéty k mistim, ktera
vnimaji pozitivné, negativné, kde vidi problémy &i naopak pfileZitosti. Pocitova mapa pro Plan
udrzitelné méstské mobility mésta Jesenik cilila na témata tykajici se jednotlivych dopravnich
modl, bezpec€nosti v dopravé, zlepSeni infrastruktury €i vefejného prostoru. Sbér podnétu
do pocitové mapy probihal 3,5 mésice online formou a byl komunikovan vSemi vySe popsanymi
kandly. DalSi informace k pocitové mapé v€. vysledkd jsou soucasti Kapitoly 4.8 Sbér podnétu
od ob&anu — pocitova mapa.

3.3 JEDNANI K ANALYTICKE CASTI PUMM

Ve stfedu 30. listopadu od 17.00 se v hudebnim sale Centra spole€nych aktivit (knihovna)
uskutecnilo vefejné projednani k Analytické ¢asti PUMM. Prvni €éasti jednani byla prezentace
analytické ¢asti, kdy zpracovatel pfitomnym prezentoval zakladni informace k analytické &asti
PUMM, prabéh a vysledky dopravnich prazkumu (dotaznik a pocitova mapa), do kterych se mohli
ob&ané zapoijit, a vysledkl dopravnich prizkuma realizovanych v terénu.

V druhé ¢&asti vefejného projednani probéhla diskuse mezi zastupci zadavatele a zpracovatele
na strané jedné a pfitomnymi ob¢any na strané druhé. Pfedmétem diskuse bylo hledani kladu
a zaporu k jednotlivym dopravnim modim (automobilova doprava, doprava v klidu, vefejna
doprava, cyklisticka doprava, péSi doprava a vefejny prostor). Klady a zapory, které zaznély
od pfitomnych obc¢anu, byly nasledné ovéfeny a porovnany s vyslednou SWOT analyzou,
ke které dospél zpracovatel na zakladé prazkumu a jednani s fidici a odbornou skupinou. Diskuse
nad jednotlivymi dopravnimi mody byla velmi obséhla a podnétna. Klady, zéapory, podnéty
a pfipominky, které od ob&anu zaznély k jednotlivym dopravnim modum, byly zpracovatelem
zapracovany do analytické Casti projektu. Celé jednani bylo také Zivé pfenaSeno pres kanal
YouTube s moznosti sledovat jednéani na dalku.
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4. DOPRAVNI PRUZKUMY

V rdmci analytické Casti projektu bylo realizovano nékolik druhl dopravnich prizkuma. Jednalo
se o0 prizkumy automobilové dopravy, které byly zaméfeny na dynamickou i statickou dopravu,
prizkumy péSi dopravy a prazkumy cyklistické dopravy.

Dopravni prdzkumy dynamické dopravy (smérovy, profilovy a kfizovatkovy prazkum) byly
provedeny podle zasad pro provadéni dopravnich prizkuma (TP 189 ,Stanoveni intenzit dopravy
na pozemnich komunikacich®) na vybranych profilech a kfizovatkach komunikacni sité.
Pfi vyhodnocovani pruzkumd dynamické dopravy byla jednotliva vozidla pro potfeby dalSiho
vyuziti dat kategorizovana dle s€itaci karty Technické spravy komunikaci hl. mésta Praha, a.s.
Rozdéleni vozidel do jednotlivych kategorii zobrazuje obrazek, ktery je sou€asti Pfilohy €. 1.

Prazkum statické dopravy (parkovani) byl proveden na celém Uzemi mésta Jesenik. Prizkumy
pési a cyklistické dopravy byly realizovany na vybranych profilech komunikaéni sité mésta.

Soucésti rozsahlych dopravnich prazkum( byla realizace Sociodopravniho prizkumu, ktery
provedla specializovana agentura z oblasti vyzkumu trhu IPSOS s.r.0., a anketniho prdzkumu
zaméfeného na stav infrastruktury pro jednotlivé moédy dopravy, realizovaného pomoci
specializovaného nastroje ,Pocitové mapy"“.

4.1 SMEROVY PRUZKUM AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Cilem smérového dopravniho prazkumu bylo zjistit poCet vozidel, ktera méstem pouze projizdi
(tranzitni doprava) nebo maji ve mésté zdroj/cil cesty (vnéjSi doprava). Dopravni prizkum byl
realizovan pomoci videokamer ve stfedu 18. 5. 2022 na 5 pfijezdovych komunikacich do mésta

Jesenik v obdobi od 6:00 do 18:00 hodin.

V prubéhu prizkumu zaznamenavaly kamery, umisténé na sloupech vefejného osvétleni nebo
stativech, registraéni znacky projizdéjicich vozidel. Pofizené zaznamy byly nasledné
vyhodnoceny specializovanym softwarem, ktery dokaze rozpoznat registracni znacku vozidla,
kategorii vozidla a ¢as prujezdu daného vozidla. Soucasti prazkumu byly i kontrolni prijezdy
mezi jednotlivymi stanoviSti smérového prazkumu za ucelem ziskani orientacni doby prujezdu
v danou denni dobu.

Sledované profily béhem smérového prazkumu:

e S1 —silnice 1/44 od Ceské Vsi

e S2 —silnice 111/45319 od Lipovéa-lazné
e S3-silnice 1/60 od Lipovéa-lazné

e S4 —silnice 1/44 od Adolfovic

e S5 —silnice 11/453 od Rejvizu

Sledované profily béhem smérového prazkumu automobilové dopravy jsou zaneseny v mapé
na nasledujicim Obrézku 10.
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JESENiK

Obrazek 10 Stanovisté smérového dopravniho prazkumu

4.1.1 Vyhodnoceni pridzkumu

Po analyze videozaznam( specializovanym softwarem doSlo k ziskani datové sady, ktera
obsahovala za kazdé detekované vozidlo jeho registracni znacku, Cas prijezdu, kategorii
a lokalitu zachyceni. Z této datové sady byla nasledné odstranéna nespravné detekovana
vozidla, at uz se jedna o zachycené registracni znacky vozidel jedoucich opaénym smérem,
nez sledovala dana kamera, €i o chybné nactené registracni znacky. Z takto vyfiltrované datové
sady byly nasledné sestaveny prijezdni cesty jednotlivych vozidel mezi sledovanymi profily.

Vlivem polohy sledovanych profild doSlo k vytvofeni matice tranzitnich cest (cest vozidel, které
na uzemi mésta nemély zdroj ani cil a pouze Uzemim projizdély). Jako tranzitni cesta byla
vyhodnocena takovéa cesta, kdy bylo vozidlo zachyceno na nékterém z vjezdovych stanovist
a nasledné bylo do 20 minut zachyceno na nékterém z vyjezdovych stanovist (jiném nez pavodni
vjezdovém).

Na zakladé ziskanych dat byl stanoven ro¢ni primér dennich intenzit na jednotlivych tranzitnich
vazbach pomoci pfepoctovych koeficientd ziskanych z TP 189.

v s

Z vysledkd smérového pruzkumu vyplyva, Ze nejsilngjsi tranzitni doprava je mezi stanovisti S3
a S4. Tranzitni cestu vykonalo mezi témito dvéma stanovisti za 24 hodin 808 vozidel, z nichZ bylo
240 nakladnich. BEhem prizkumu nebyla zaznamenana Zzadna tranzitni doprava mezi stanovisti
S2 a S4,S2 a S5, S1 a Sb.
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Tranzitni doprava mezi jednotlivymi stanovisti je zobrazena v PFiloze €. 2 pro jednotlivé kategorie
vozidel (osobni a pomala).

4.2 PROFILOVY PRUZKUM AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Profilové s¢&itani dopravy bylo provedeno pomoci pfehledovych kamer a automatického scitace
dopravy Sierzega SRA 5.4, ktery byl umistén na sloupu svislého dopravniho znaceni.
Zaznamenavan byl prujezd vozidel s rozliSenim sméru a kategorie vozidla. Zdznamy méreni
z kamer byly vyhodnoceny proskolenymi scita¢i. Z&znam z automatického scitace byl zpracovan
a vyhodnocen pomoci specializovaného software.

Prazkumy byly realizovany ve dvou ¢asovych horizontech. Hlavni prizkumy byly realizovany
v bézny pracovni den 18. 5. 2022. na 7 profilech. Ovéfovaci prizkumy probé&hly 27. 7. 2022
na 3 profilech v pracovni den o letnich prdzdninach. Na profilech, na nichZz byly sledovany
intenzity dopravy kamerami, byl prdzkum proveden v dobé od 6:00 do 10:00 a od 13:00 do 17:00
hodin. BEhem téchto ¢asovych Useku je zachycena ranni i odpoledni Spic¢kova hodina.

Na stanovisti, které bylo osazeno automatickym scitacem, probéhlo s€itani v mésici kvétnu
bé&hem celého jednoho tydne. Byla tak zaznamenana variace dopravy béhem dne i tydne.

Sledované profily — hlavni prizkumy:

e P1 —ulice Priessnitzova (u Zelezni¢niho pfejezdu)
e P2 —ulice O. Bfeziny (most pfes Stafic)

e P3 - ulice Denisova (most pfes Stafic)

e P4 —ulice Lipovské (most pfes Stafric)

e P5 —ulice TyrSova (most pfes Stafic)

e P6 — ulice Karla Capka (most pfes Bélou)

e R —nam. Svobody

Sledované profily — ovéfovaci prizkumy:

e P1 —ulice Priessnitzova (u Zelezni¢niho pfejezdu)
e P1 - ulice Rejvizska
e R —nam. Svobody

Sledované profily béhem profilovych prdzkumu automobilové dopravy jsou zaneseny v mapé
na nasledujicim Obréazku 11.
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Obrazek 11 Stanovisté profilového dopravniho prazkumu

4.2.1 Vyhodnoceni pridzkumu

Z&kladni €asovy interval vyhodnoceni intenzit dopravy byla 1 hodina. Vysledky nasc&itanych
intenzit na jednotlivych profilech jsou rozdéleny do samostatnych tabulek, které jsou uvedeny
v Pfiloze ¢&. 3.

Pro kazdy sledovany profil byly do jednotlivych tabulek uvedeny naméfené hodnoty intenzit
dopravy s rozdélenim dle skladby dopravniho proudu. Pro potfeby modelu dopravy byly pomoci
koeficientd uvedenych v TP 189 ziskané udaje pfepocitany na hodnoty za 24 hodin.

Z udaju ziskanych pfi prazkumech vyplyva, Ze nejzatizenéjSim profilem P4 — ulice Lipovska
projelo b&hem prdzkumu 3 852 vozidel, z nichzZ bylo 3 447 osobnich vozidel a motocykld. Druhym
nejzatizenéjSim sledovanym profilem byl P3 — ulice Denisova. Vysledky scitani jsou uvedeny
v Tabulce 7.
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Tabulka 7 Intenzity dopravy na sledovanych profilech (za 8 hodin)

>

-

3 >

] 0

£ =

+ - >

HBE AR

2l B 2| 3| g =
Profil o a E z 2 o
P1 - ulice Priessnitzova 900 57 31 1 24 1013
P2 - ulice Otakara Bieziny 1209 124 60 1 0 1394
P3 - ulice Denisova 1345| 149 72 32 23 1621
P4 - ulice Lipovska 3447 231| 111 11 52 3 852
P5 - ulice TyrSova 653 37 5 0 695
P6 - ulice Karla Capka 1468 119 20 2 0 1609

Z prazkumu provedenym automatickym scitatem umisténym na nameésti Svobody vyplyva, Ze
sledovanym profilem projelo nejvice vozidel v patek 20. 5. 2022. Celkem bylo ten den na profilu
nascitdno 5 988 osobnich a 364 nékladnich vozidel. Variace dopravy béhem jednotlivych dnu
a béhem celého tydne je zobrazena v grafech na obrézcich 12, 13 a 14.

DENNI VARIACE DOPRAVY NA NAM. SVOBODY - OSOBNI
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Obréazek 12 Denni variace dopravy — osobni automobily
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DENNI VARIACE DOPRAVY NA NAM. SVOBODY - NAKLADNI
AUTOMOBILY
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Obrazek 13 Denni variace dopravy — nakladni automobily

TYDENNI VARIACE DOPRAVY NA NAM. SVOBODY
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Obrazek 14 Tydenni variace dopravy
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JelikoZ je ulice Priessnitzova obsluznou komunikaci lazernské oblasti (Priessnitzovy laznég),
probéhl na této komunikaci v prabé&hu letnich prazdnin ovéfovaci profilovy prazkum. Vzhledem
ktomu, Ze na tomto profilu byla sledovana také péSi a cyklisticka doprava, byl pruzkum
uskute¢nén v dobé od 6:00 do 18:00 hodin. Z porovnani vysledkd zjisténych béhem kvétnovych
a Cervencovych vysledkd vyplyva, Ze ranni a odpoledni intenzity v obou mésicich jsou témér
shodné. ProtoZe se jedna o turistickou oblast, byly zaznamenany vyssi intenzity v dopolednim

sedle. Vysledky méfeni jsou uvedeny v Tabulce 8.

Tabulka 8 Intenzity dopravy na ulici Priessnitzova (27. 7. 2022)

P

<
g 2 i 2 &
o) S < > S =
Cas 8l &8l El 2| 2| 8
600-700 | 63| 4] 4| o] 2| 73
700-800 | 57| 3| 4] o] 4] es
800-9:00 | 64| 10| 7| o] 2| 83
9:00-1000 | 80| 6| 2| o 5| 93
10:00-11:00| 125 8| 5| o] 5| 143
11:00-12:00| 134| 10/ 3| o] 3| 150
12:00-13:00| 135] 6| 4| o] 5| 150
13:00-14:00| 136| 6| 2| o] 4| 148
14:00-1500| 165 4| o] o] 6| 175
15:00-16:00| 147| 4| 1| o] 6| 158
16:00-17:00| 125| 6| 1| o] 2| 134
17:00-18:00] 79| 4| o| o] 2| 85
Celkem |1310| 71| 33| 0| 461460
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Béhem cervencovych prazkum( byly kromé péSi a cyklistické dopravy vyhodnoceny pohyby
automobilové dopravy pfes Masarykovo namésti. Cilem bylo zjistit, kolik vozidel projizdéjicich
ndmeéstim ma na namésti cil (parkovani, zastaveni) a kolik vozidel pfes namésti pouze tranzituje
(a jedna se tak o zbytnou dopravu na Masarykové ndmesti).

V dobé od 6:00 do 18:00 hodin vjelo na ndmésti z ulice TyrSova 586 vozidel, z nichZ pouze 12 %

mélo cil na namésti. 88 % vozidel projelo nAméstim bez zastaveni (pfes nameésti pouze
tranzitovalo).

V opacném smeéru, z ulice Palackého, vjelo na ndmésti za dobu prizkumu 1 104 vozidel. Do ulice
Skolni smé&fovalo 14 % vozidel, cil na namésti mélo 25 % vozidel a 61 % vozidel projelo pfimo
do ulice TyrSova (pfes nAmésti pouze tranzitovalo).

Masarykovo ndmésti - pomeér intenzit dopravy (cil/tranzit)

100%
90%
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70%
60%
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40%

30%
20%
10%

0%

Pomér vozidel

z TyrSovy ul.

z Palackého ul.

cil ve Skolni ul. | tranzit pres namésti m cil na Masarykové nam.

Obrazek 15 Pomér tranzitni a cilové dopravy na Masarykové ndmésti
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4.3 KRIZOVATKOVY PRUZKUM AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Pfi prdzkumech kfiZovatkovych pohybu byl sledovan pohyb vozidel mezi jednotlivymi rameny
dané krizovatky. Vysledkem je dopravni tok mezi rameny kfiZzovatky a profilova intenzita dopravy
na vstupech a vystupech z kfizovatky. Dopravni prazkum probéhl pomoci pfehledovych kamer
na 5 vytipovanych kfizovatkach komunikacéni sité mésta Jesenik ve stfedu 18. 5. 2022 v dobé
od 6:00 do 10:00 hodin a od 13:00 do 17:00 hodin, kdy je moZné zaznamenat ranni a odpoledni
dopravni Spi¢ku. Zadznamy méfeni z kamer byly vyhodnoceny proSkolenymi s¢itaci.

Sledované kfizovatky bé&éhem kfiZovatkového prazkumu:
e K1 - Zamecké ndmésti (Palackého x Dittersdorfova)
e K2 — Dukelska x Bozeny Némcové x Fucikova
e K3 - Dukelska x Lipovska x Postovni

e K4 -1/60 x U Bélidla
¢ K5 - Smetanova x 28. fijna

Sledované kfizovatky béhem kfizovatkového prizkumu automobilové dopravy jsou zaneseny
v mapé na nasledujicim Obrazku 16.

Obrazek 16 Stanovisté kiizovatkovych dopravnich prazkuma
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4.3.1 Vyhodnoceni pridzkumu

Z&kladni ¢asovy interval vyhodnoceni intenzit dopravy u kfizovatkovych prazkumu byl 1 hodina.
Vysledky nascitanych intenzit na jednotlivych kfizovatkadch jsou rozdéleny do samostatnych

tabulek:
v' pro kazdy kfizovatkovy pohyb
v" v souctu pro kazdy vjezd do kfizovatky
v' v souctu pro kazdy vyjezd z kfizovatky
v' pro celkovy soucet kfizovatky

Pro kaZzdou sledovanou kfizovatku byly do jednotlivych tabulek uvedeny naméfené hodnoty
intenzit dopravy s rozdélenim dle skladby dopravniho proudu. Pomoci koeficientd uvedenych
v TP 189 byly ziskané udaje pro potfeby dopravniho modelu pfepocitany na hodnoty za 24 hodin.

Z Udaju ziskanych pfi prazkumech vyplyva, Ze nejzatizengjSi kfizovatkou ulic Dukelska x
Lipovska x Postovni béhem prazkumu projelo celkem 5 053 vozidel, z nichZ 4 412 bylo osobnich

automobilt. Ze sledovanych kfizovatek byla nejméné zatiZzena kfizovatka ulic Dukelska x BozZeny
Némcové x Fucikova. Kfizovatkou projelo béhem sledovaného obdobi 3 300 vozidel.

Tabulka 9 Celkovy poé€et vozidel na sledovanych kfizovatkach

>
> 0
= 2 & § £
KFizovatka ST 3 < a 2 e
21 8 | | g | £ | 3
]
p4
Zadmecké ndmésti (Palackého x Dittersdorfova) 4003 365 95 6 4| 4473
Dukelska x BoZzeny Némcové 3004| 184 87 2 23| 3300
Dukelsk4 x Lipovské x PoStovni 4412 425 87 44 85| 5053
1/60 x U Bélidla 2986| 368| 202| 140 23] 3719
Smetanova x 28. fijna 3535 395| 172 160 44| 4 306

Vysledky scitani jednotlivych kfizovatek jsou uvedeny v PFiloze €. 4.
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4.4 PRUZKUM STATICKE DOPRAVY

Cilem prazkumu dopravy v klidu bylo zjistit stav parkovani na Uzemi mésta, tzn. zjistit pfebytek
nebo deficit parkovacich stani. Prizkum dopravy v klidu byl z ddvodu vysSi poptavky
po parkovacich mistech b&hem turistické sezény proveden posledni ¢ervencovy tyden v pracovni
den. S¢itani vozidel probéhlo tfikrat béhem dne. Ranni s¢itani se uskute¢nilo mezi 9. az 11.
hodinou, odpoledni mezi 14. a 16. hodinou. No¢ni scitani parkujicich vozidel se uskutecnilo

v dobé mezi 23. a 02. hodinou ranni.

4.4.1 Realizace priazkumda

Prvotnim krokem pro pfipravu prizkumu byla rekognoskace Setfeného tzemi. V dalSim kroku byl
v software QGIS Desktop proveden pasport parkovacich a odstavnych stani na vefejné
pFistupnych plochach s rozdélenim na legalni a nelegalni stani. Za nelegalni parkovani bylo
povazovano stani vozidla v rozporu s platnymi normami a zakony (napf. parkovani v zeleni,
parkovani mimo vyznafena stani v obytné zéné&, nezachovani volné prajezdni Sifky 3,0 m
pro kazdy smeér jizdy apod.). Na zakladé pasportu byla zjisténa kapacita parkovacich stani
ve sledovanych oblastech.

Pfi samotném prazkumu byly do polnich map zaznamenany pocty parkujicich vozidel
k jednotlivym parkovacim blokdm. V pfipadé, Ze bylo b&hem prazkumu zjiSténo vice nez jedno
parkuijici vozidlo v misté, které nebylo vyznaceno v pasportu, scita¢ ho zakreslil do mapy v&etné
pFislusnych udaju. Ziskané adaje byly nasledné zakresleny a zadany do atributovych tabulek
v software OGIS Desktop.

Z takto ziskanych adaju byly vyhodnoceny ranni, odpoledni a no¢ni obsazenosti ve sledovanych
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Obréazek 17 Vystrizek z pasportu parkovacich stani v programu QGIS Desktop
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4.4.2 Vyhodnoceni prazkuma

Na zakladé pasportu parkovacich kapacit na verejné pfistupnych plochach a prdzkumu dopravy
v klidu byla vyhodnocena bilance nabidky a poptavky na Uzemi mésta pro sledovana obdobi
béhem dne.

Ze ziskanych vysledkd vyplyva, Ze béhem prizkumd bylo na Uzemi mésta zaznamenano
na vefejné pfistupnych plochach 2 834 parkujicich vozidel v rannim, 2 886 vozidel v odpolednim
a 2 253 vozidel v no¢nim obdobi. Pramérné tak byla b&éhem ranniho obdobi kapacita vefejné
pFistupnych parkovacich a odstavnych stani ve mésté obsazena ze 61 %, v odpolednim obdobi
ze 62 % a v no¢nim obdobi, kdy jsou stani obsazena pfevazné rezidenty mésta, ze 78 %.

Ze sledovanych oblasti byla obsazenost b&éhem dne nejvyssi v lokalité Kalvodova, ktera je dana
nizkou legélini kapacitou parkovacich stani. Obsazenost se pohybovala mezi 89 — 111 %.
Obsazenost parkovacich kapacit v centru mésta se pohybovala béhem dne mezi 73 — 75 %.
V prubéhu noci, kdy jsou parkovaci kapacity vyuzivany pfevazné rezidenty meésta, byla nejvyssi
obsazenost taktéz v ulici Kalvodova. Mezi dalSi lokality s vysokou obsazenosti patfi lokality
Pod Chlumem se 105 % obsazenosti a Dukelsk& s 97 % obsazenosti legalni parkovaci kapacity.

Nasledujici Obrdzek 18 prezentuje obsazenost volné pfistupnych parkovacich mist pro no¢ni
obdobi.
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Obréazek 18 Obsazenost parkovacich kapacit na Gzemi mésta béhem noci
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Zjisténé obsazenosti parkovacich kapacit béhem prazkumu, v€etné poméru nelegélné parkujicich
vozidel, jsou uvedeny v Tabulce 10.

Tabulka 10 Obsazenost a nelegalni parkovani v jednotlivych oblastech ZSJ

Obsazenost Nelegélni parkovani
Oblast Dopoledne Odpoledne Noc Dopoledne Odpoledne

Pod Chlumem 67% 73% 105% 18% 19% 18%
Smetanovy sady 73% 70% 26% 8% 7% 24%
U slunka 54% 50% 64% 11% 16% 12%
Centrum 75% 73% 45% 6% 5% 5%
Nameésti

Svobody 58% 56% 37% 8% 7% 17%
Krameriova 41% 66% 41% 14% 20% 45%
U nemocnice 68% 66% 65% 12% 14% 19%
Dukelska 66% 77% 97% 16% 17% 21%
Bobrovnik 58% 47% 40% 8% 5% 14%
Bukovice 56% 50% 56% 0% 0% 0%
U vie€ky 56% 44% 3% 0% 0% 0%
Kalvodova 89% 111% 156% 63% 80% 43%
Lazné 51% 51% 35% 0% 0% 0%
Piessnitzova 29% 75% 37% 0% 0% 0%
Za Podjezdem 20% 20% 22% 0% 0% 0%
Kaufland 67% 64% 20% 0% 0% 0%
OC Bezru€ova 44% 42% 8% 0% 0% 0%

Z celkového poctu parkujicich a ostavenych vozidel na celém Gzemi mésta parkovalo nelegalné
béhem ranniho obdobi 226 vozidel (cca 8 % parkujicich vozidel), béhem odpoledniho obdobi
239 vozidel (cca 8,2 % parkujicich vozidel) a v no¢nim obdobi 308 vozidel (cca 13,7 % parkujicich
vozidel). Pomér mezi nelegalné a legalné parkujicimi vozidly v jednotlivych lokalitach v no¢nich
hodinach prezentuje Obrazek 19.
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sady - 24%

Pomér nelegainé parkujicich vozidel k celkovému
poftu parkujicich vozidel - noéni obdobi
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Obréazek 19 Pomér nelegélné k legalné parkujicim vozidliim na izemi mésta béhem noci

Grafické zobrazeni obsazenosti jednotlivych lokalit pro vSechna sledovana obdobi prazkumu je
soucasti PFilohy €. 5.
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4.5 PRUZKUM CYKLISTICKE DOPRAVY

Profilové sc¢itani cyklistické dopravy bylo provedeno na vybranych profilech pomoci kamerového
zaznamu. Vysledkem pruzkumu je zdznam prajezdu cyklistd s rozliSenim sméru (intenzita).
Zaznamy meéfeni z kamer byly vyhodnoceny manualné proskolenymi scitaci.

©

Obrazek 20 Stanovisté cyklistickych profilovych prazkuma

Prazkumy byly realizovany dne 27. 7. 2022 v 9 vytipovanych lokalitach, ve kterych bylo sledovano
14 profild. Prazkumy probéhly v pracovni den o letnich prazdninach, kdy je vzhledem k povaze
regionu pravdépodobny vyssi zajem o kazdodenni i rekreaéni cyklistiku. Prazkum byl z davodu
zachyceni béZznych cest do prace i cykloturistické dopravy proveden v dobé od 6:00 do 18:00
hodin na profilech, které jsou vyuzivany pro béZné cesty do prace i k cykloturistice.
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Sledované lokality:

e C1 — ulice Dukelska

PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA JESENIK — Analytické& &ast

e (C2 — ulice Lipovska (most pfes Stafic)

e (C3— namésti Svobody
e C4 — ulice Smetanova

e C5 — ulice Priessnitzova
e (6 — ulice Bezru€ova

e C7 — Masarykovo namésti

e C8 - ulice Rejvizska
e (C9 —ulice O. Bfeziny

4.5.1 Vyhodnoceni prazku

Z&kladni Casovy interval vyhodnoceni intenzit cyklistické dopravy byla 1 hodina. Vysledky

mua

nascitanych intenzit na jednotlivych profilech jsou rozdéleny do samostatnych tabulek, které jsou

soucasti PFilohy €. 6.

v s

Z Gdaju ziskanych pfi prazkumech vyplyva, Ze nejzatizené&jSim profilem je ulice O. Bfeziny, kterym
projelo b&éhem prazkumu 425 cyklistd. DalSim vyznamné zatizenym profilem je ulice Revoluéni,
kterou cyklisté vjizdi na Masarykovo namésti. Timto profilem projelo béhem prdzkumu

202 cyklistd. Vysledky celkovych intenzit na jednotlivych profilech jsou uvedeny v Tabulce 11.

Tabulka 11 Celkovy pocéet cyklistli na sledovanych profilech

Stanovisté | Profil Intenzita
C1 ulice Dukelsk& 152
Cc2 ulice Lipovska (most pfes Stafic) 192
C3 namésti Svobody 140
C4 ulice Smetanova 154
C5 ulice Priessnitzova 58
C6 ulice Bezru€ova (silnice) 178
C6 ulice Bezru€ova (prechod) 132
Cc7 Masarykovo nam. - ul. Palackého 136
C7 Masarykovo nam. - ul. Skolni 48
Cc7 Masarykovo nam. - ul. TyrSova 79
Cc7 Masarykovo nam. - ul. Revoluéni 202
Cc7 Masarykovo nam. - ul. Prichodni 69
C8 ulice Rejvizskéa 127
C9 ulice O. Breziny 425
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4.6 PRUZKUM PESIi DOPRAVY

Pro scitani pési dopravy bylo vybrano 10 lokalit, ve kterych bylo sledovano 20 profill. Prazkumy
pési dopravy byly realizovany ve stejném terminu jako prazkumy cyklistické dopravy. Intenzity
pési dopravy byly sledovany pomoci kamerového zaznamu. Zjisténé pohyby byly rozliSeny podle
jejich sméru. Zaznamy méfeni z kamer byly vyhodnoceny manualné proskolenymi s¢itaci.

Obrazek 21 Stanovisté pésich profilovych prizkuma

Vzhledem k terminu prizkumd a povaze regionu byl pfi prazkumu zaznamenan kromé béznych
cest obyvatel mésta i pohyb navstévnikd. Z tohoto divodu byl prazkum v dobé od 6:00 do 18:00
hodin na profilech, které jsou vyuZivany pro bézné cesty do prace i k turistice.

Sledované lokality:

e CH1 — Dukelska x B. Némcové

e CH2 — ulice Lipovska (most pfes Stafic)
e CH3 - namésti Svobody

e CH4 — ulice Smetanova

e CHS5 — ulice Priessnitzova

e CH®6 — ulice Bezrucova

e CH7 — Masarykovo namesti

e CH8 — ulice Lipovska

e CH9 — chodnik k vlakovému nadrazi

e CH10 — Dukelska x Lipovska
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4.6.1 Vyhodnoceni prazkuma

Z&kladni ¢asovy interval vyhodnoceni intenzit péSi dopravy byla 1 hodina. Vysledky nascitanych
intenzit na jednotlivych profilech jsou rozdéleny do samostatnych tabulek, které jsou uvedeny
v Priloze €. 7.

Z udaju ziskanych pfi prizkumech vyplyva, Ze nejzatizenéjSim profilem je vstup/ vystup
na Masarykovo namésti ulici Revolu¢ni. BEhem prazkumu proSlo timto profilem 4 988 osob.
Druhym nejzatizené&jSim profilem byl pfechod v ulici Lipovska (kfizovatka Dukelska x Lipovska),
ktery vyuZilo celkem 2 575 osob. Mezi vytizené Useky s pé&Si dopravou patfi také ulice Sadova,
ktera je spojnici mezi naméstim Svobody a ulici Smetanova. Pfi prizkumu bylo v této ulici
nascitdno 2 209 pésSich. Vysledky celkovych intenzit na jednotlivych profilech jsou uvedeny

v Tabulce 12.

Tabulka 12 Celkovy poéet péSich na sledovanych profilech

Stanovisté | Profil Intenzita
CH1 Dukelské x B. Némcoveé - ulice Fucikova 863
CH1 Dukelské x B. Némcoveé - ulice Dukelska 544

Dukelské x B. Némcové - ulice B.
CH1 Némcové 591
CH2 ulice Lipovska (most pfes Stafic) 1280
CH3 nam. Svobody - ulice 28. fijna 1343
CH3 nam. Svobody - ulice PoStovni 1238
CH4 ulice Smetanova 1291
CH4 ulice Sadova 2 209
CH5 ulice Priessnitzova 752
CHGb6 ulice Bezrucova 669
CH7 Masarykovo ndm. - ulice Palackého 1969
CH7 Masarykovo nam. - ulice Skolni 445
CH7 Masarykovo ndm. - ulice TyrSova 896
CH7 Masarykovo ndm. - ulice Revoluéni 4 988
CH7 Masarykovo nam. - ulice Pruchodni 1266
CH8 ulice Lipovské 2017
CH9 chodnik k nadrazi (smér ul. TyrSova) 435
CH9 chodnik k nadraZi (smér ul. Lipovska) 341
CH10 Dukelska x Lipovska - ulice Lipovska 2049
CH10 Dukelska x Lipovska - ulice Dukelsk& 2575
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4.7 SOCIODOPRAVNI PRUZKUM V DOMACNOSTECH

Prazkum dopravniho chovani je jednim ze zakladnich podkladd pro tvorbu Pland udrzitelné
méstské mobility.

Cilem pruzkumu dopravniho chovéani bylo zjistit obvyklé dopravni chovani obyvatel mésta
Jesenik v bézny pracovni den. Prvni ¢ast prizkumu byla zaloZena na zjiStovani zakladnich
charakteristik 0 domacnostech a jednotlivcich, které maji trvalé bydlisté na tzemi mésta Jesenik.
Za domécnosti byly mimo jiné zjiStovany Gdaje o vlastnictvi dopravnich prostfedkd, vyuZzivani
dopravnich prostfedku pfed pandemii COVID-19 a dalSi charakteristiky.

v

Druhou, zasadngjsi casti pruzkumu, bylo zjisténi jejich dopravniho chovani na zakladé
cestovniho deniku. Za jednotlivce v domacnostech od véku 6 let byly primarné zjiStovany vSechny
uskute¢néné cesty v prabéhu jednoho pracovniho dne. U jednotliveld bylo také zjiStovano
vyuzivani jednotlivych dopravnich prostfedkd, které jsou v domacnostech k dispozici. Dotazovany
pfitom byly vSechny osoby Zijici v doméacnosti.

4.7.1 Shér dat

Prazkum dopravniho chovéani v terminu od 2. 5. do 11. 7. 2022. Velikost hrubého datového
souboru doséhla 294 dokoncenych a kompletné vyplnénych dotaznikd. Po vycisténi Spatné i
nesmysiné vyplnénych dotaznikd doséahl €isty soubor 292 dotaznika.

Nedokoncené dotazniky nebo pfistupy k nim nebyly zaznamenany.

Prazkum byl realizovan pomoci metody CAWI. Naprogramovan byl webovy formuléf, k némuz
meéli respondenti pfistup pomoci webového odkazu. Webovy odkaz byl distribuovan Sirokou
Skélou komunikacnich kanall, a to v pravidelnych intervalech po celou dobu trvani prizkumu
(webové stranky mésta, webové stranky projektu, tiSténé periodikum distribuované vsem
jesenickym domacnostem, HIaSeni rozhlasu a facebookova strdnka mésta). NejvétSi odezvu
v navratnosti dotaznikd méla komunikace pomoci facebooku.

4.7.2 Dotaznik

Dotazniky pro domécnosti i cestovni deniky za jednotlivce v domacnosti byly vyplfiovany on-line
(metoda CAWI). Pro dotaznik pro domacnosti byl pouZit standardizovany nastroj pro on-line
dotazovani. Pro cestovni deniky byl naprogramovan specialni modul do dotazovaciho prostfedi
spole€nosti IPSOS s.r.o0., ktera prazkum realizovala.

Rozhodny den pro vyplnéni cestovniho deniku byl stanoven na nejblizSi pracovni den (Gtery
az Ctvrtek), ktery predchazel dni, kdy respondent za¢al dotaznik vyplfiovat. Pokud respondent
nemohl tento uréeny rozhodny den vyplnit, mohl si z kalendare vybrat z povolenych dnd nahradni
rozhodny den.

On-line néstroj sbéru dat zajiStoval také okamzitou kontrolu vkladanych dat z hlediska vkladanych
intervalll i z hlediska provazanosti jednotlivych odpovédi.

Tento zplsob shéru dat zajiStoval vysokou presnost a spolehlivost zadavanych dat
a minimalizoval poc¢et nedplné nebo nespravné vyplnénych dotazniku.

50

B PUDIS

an



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA JESENIK — Analytické& &ast

Dotaznik se skladal z otazek a podotazek:

e Sociodemografie — Udaje o doméacnostech
o Kolik ¢lend celkem mé VaSe doméacnost (véetné Vas)?
o Kolik z téchto osob je mladSich 6 let?

¢ Informace o ¢lenech doméacnosti

o Ke kazdému ¢lenu domécnosti prosim doplite jeho vék, pohlavi a kfesni jméno
(pfip. pfezdivku nebo jiné oznaceni). Uvadéjte prosim pouze ty ¢leny domacnosti,
kterym je 6 a vice let.

= Jaké je VaSe nejvySsi dosazené vzdélani?
= Jaké je VaSe povolani/postaveni v zaméstnani?
= Jak Casto cestujete béhem pracovniho tydne do zaméstnani?
= Mate pevnou pracovni dobu (pevné dany zacatek a konec pracovni doby)?
= Vlastnite fidi¢sky prakaz?
= Je pracovisté/Skola osoby vybavena zazemim pro vyuZivani jizdniho kola
(stojany, sprchy apod.)?
e Vozidla

o Kaolik osobnich automobild je ve Vasi doméacnosti?

o0 Kolik jizdnich kol bez pomocného elektropohonu je ve Vasi domacnosti?

o Kolik jizdnich kol nebo kolobéZzek s pomocnym elektropohonem je ve Vasi
domacnosti?

o Kolik mopedi/motocykll je ve VaSi domacnosti?

o Kaolik uzitkovych nebo nakladnich automobilt je ve Vasi domacnosti?

= Jaky je rok vyroby automobilu?
= Uvedte typ paliva automobilu
= Mate na tomto automobilu registrovanou dalniéni znamku?
= Jedna se o sluzebni automobil?
e Cestovni denik

o Cestoval/a jste [Vy osobné/osoba] v rozhodny den?

o Nyni prosim zaznamenejte vSechny cesty provedené Vami osobné/osobou
v rozhodny den.

= Jaky byl ucel této cesty?
= Jaky dopravni prostfedek jste v prubé&hu této cesty pouzil/a?
= Jak dlouha byla tato cesta v kilometrech?

0 Uvedl/a jste, Ze pro cestu do zaméstnani vyuzivate osobni automobil. Za jakych
podminek byste byl/a ochoten/ochotna vyménit osobni automobil za jizdu vefejnou
dopravou, dopravou na jizdnim kole nebo cestou pésky?

o Meéla pandemie COVID 19 vliv na volbu dopravnich prostfedkd, které vyuzivate
pro VaSe kazdodenni cesty?

= Které dopravni prostfedky vyuZivate nejcastéji?
= Které dopravni prostfedky vyuZivate vice nez pred pandemii COVID 197
= Které dopravni prostfedky vyuZivate méné nez pfed pandemii COVID 19?
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4.7.3 Populace a vzorek

Sebrany vzorek mél po vyc€isténi velikost 292 respondentl (= doméacnosti). Z plvodniho hrubého
vzorku 294 dokoné&enych dotaznikd byly v procesu €isténi vyfazeny 2 dotazniky.

Cisty vzorek, ktery vstoupil do analyzy, obsahuije:

e 292 domacnosti
e 724 osob
e 1377 vykonanych cest

SloZeni vzorku v prazkumu dopravniho chovani ve mésté Jesenik je prezentovan v nasledujicich
tabulkach. Tabulka 13 prezentuje sloZeni vzorku domacnosti, které se zuc€astnily dopravniho
prizkumu, Tabulka 14 pak prezentuje sloZeni vzorku jednotlivct z uvedenych domécnosti.

Tabulka 13 SloZeni vzorku domacnosti v priizkumu dopravniho chovani
Domécnosti Cisty vzorek 292

1 ¢len 25 %

2 ¢lenové 25 %

Pocet élent doméacnosti 2 g:::g://eé ;3 Z;Z

5 ¢lend 7%

6 ¢lend 2%

Pouze jeden dospély 25 %

Typ domacnosti Vice dospélych bez déti 20 %

S détmi do 18 let 55 %

. : ... Odeti mladSich 6 let 84 %
Domécnosti s détmi ” »

miladgimi 6 let 1 dlte. mladsi 6 let 9%

2 déti mladsi 6 let 8 %

0 déti 45 %

Domécnosti dle poétu 1 dité 29 %

déti (0 - 18 let) 2 déti 22 %

3avice 4%

Z&kladni 12 %

StredoSkolské bez maturity (vyucéen) 9%

Dle nejvyssiho vzdélani  StredoSkolské s maturitou 31%

Vy$si odborné 4%

Vysokoskolské 44 %
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Tabulka 14 Slozeni vzorku jednotlive v prizkumu dopravniho chovani

Osoby Cisty vzorek 724
; Muz 50 %
Pohlavi Jena 50 %
0-15let 16 %

16 — 26 let 19%

Vék 27-40 let 22%
41 -60 let 33%

60 a vice let 10 %

Bez vzdélani, neukoncené z&kladni vzdélani 13 %

Zakladni vzdélani 15%

Stfedni v¢. vyuéeni (bez maturity) 15%

Vzdélani Stfedni (s maturitou) 28 %
Nastavbové studium (v¢. pomaturitniho studia) 2%

Vy3§i odborné vzdélani (absolutorium) 3%

Bakalarské, magisterské, doktorské 23 %

Nezaméstnany/a 1%

V domacnosti, na rodi¢ovské dovolené apod. 4%

Student 31%

S Zaméstnanec 48 %
Ekonomicka aktivita Soukromy podnikatel bez zaméstnanca (OSVC) 6%
Soukromy podnikatel se zaméstnanci 2%

Nepracujici dachodce 6 %

Pracujici dichodce 2%

Do zaméstnani necestuji 10 %

Frekvence cestovani béhem Ldnyz t),/dne 0%
pracovniho  tydne  do 2 dny 2 t),/dne 4%
zaméstnani S 2 i mal
4 dny z tydne 8 %

Kazdy den 73 %

. . Ano 49 %
Pevné pracovni doba Ne 51 %
Vlastnictvi fidiéského Ano 82 %
prukazu (osoby starsi 18 let) Ne 18 %
Pracovisté/Skola osoby je Ano 59 %
vybavend zazemim pro Ne 20 %
vyuzivani _ jizdniho - - kola Nevim, nedokézu rict 21 %

(stojany, sprchy apod.)
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B PUDIS

53



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA JESENIK — Analytické& &ast

4.7.4 Udaje o vozidlech

DalSim souborem otéazek v sociodopravnim prazkumu byly otazky tykajici se dostupnosti vozidel
v jednotlivych domécnostech a charakteristika téchto vozidel.

Celkovy pocet dostupnych automobild v domécnostech, které se zucastnily prazkumu, je celkem
341. Z toho bylo vozidel soukromych 91 % a vozidel sluZzebnich 9 %. Z&kladni charakteristiky
k vysledkim dotazl o vozidlech jsou soucasti Tabulky 15.

Tabulka 15 Vyhodnoceni otazek tykajicich se vozidel
Vozidla v domacnostech

0 24 %

1 44 %

Poéet osobnich automobilti 2 25 %
3 6 %

4 avice 1%

Benzin 55 %

CNG 1%

. . o Hybrid/elektro 0%

Typ paliva osobnich automobila LPG 30
Nafta 40 %

Nevim 1%

Registrované dalniéni znamka QZO gg 22
C . Soukromé 91 %

Druh vlastnictvi vozidla Sluebni 9%
0 11%

1 27 %

Pocet jizdnich kol bez elektropohonu ;23 12122
4 17 %

5 avice 9%

0 87 %

1 11%

Pocet jizdnich kol s elektropohonem 2 2%
3 0%

4 avice 0%

0 88 %

. N 1 8 %
Pocet mopedu 5 30
3 1%

. , i 0 99 %
Poéet nakladnich automobilG 1 1%
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4.7.5 Vyhodnoceni cestovniho deniku a délby pfepravni prace
Celkem respondenti uvedli 1 377 vykonanych cest. Z nich:

e 210 osob viibec necestovalo (29,1 %)
e 60 % osob konalo 2 cesty/den

e 14 9% osob konalo 4 cesty/den

e 14 9% osob konalo 3 cesty/den

e prameérné na osobu 2,68 cesty/den

Z&kladni charakteristikou pro popis dopravniho chovani obyvatel mésta Jesenik je délba
prepravni prace (modal split). Délba pfepravni prace predstavuje pomér vyuzivani jednotlivych
dopravnich modu pfi kazdodennich cestach obyvatel. Udava tedy, jakymi dopravnimi prostfedky
se obyvatelé mésta dopravuji pfi svych cestach. RozloZeni jednotlivych dopravnich médu
na délbé pfepravni prace zobrazuje nasledujici obrazek.

Z uvedenych 1 377 vykonanych cest vyplyva, Ze respondenti voli pro svoji cestu ve 45 % osobni
automobil (jako fidi€ nebo jako spolujezdec), ve 38 % pFipadu chodi pésky, v 8 % jedou na kole
a v 8 % jedou verejnou hromadnou dopravou. Ve zbyvajicim 1 % voli jiné dopravni prostfedky
(skateboard, kolobé&Zku apod.).

| pfes to, Ze Jesenik lezi v udoli hor a mésto nedisponuje pfiliS rozvinutou cyklistickou
infrastrukturou, je pomér cyklistické dopravy ve srovnani s jinymi podobnymi ¢eskymi mésty
na dobré Urovni. | v pfipadé pési dopravy se pomérné velké procento obyvatel pohybuje pésky,
cozZ je dano pro zmeénu skutecnosti, Ze je mésto Jesenik méstem kratkych vzdalenosti. Podil cest
pomoci osobniho automobilu je ve srovnani s podobnymi mésty také stale pozitivni, do budoucna
je vSak Zadouci pomér automobilové dopravy sniZzovat ve prospéch udrzitelnych dopravnich

v

maodu (pési, cyklisticka a vefejna doprava).

DELBA PREPRAVNI PRACE (VSECHNY CESTY)
jiné
1%

auto
45%

Obréazek 22 Délba pfepravni prace pro vSechny cesty uvedené v sociodopravnim prizkumu
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Rozdéleni cest respondentl dle uvedeného Ucelu uvadi nasledujici tabulka. Nejvice uvadénym
UCelem cesty byla cesta domU, nasledované cestami do prace a cestami do Skoly.

Tabulka 16 Rozdéleni cest respondentti dle Giéelu
UCEL CESTY POMER

Aktivni odpocinek, sport 4%
Cesta do préace 22%
Doprovod/vyzvednuti osob 3%
Jiny nékup 2%
Jiny Gcel 5%
KaZdodenni nakup 3%
Navrat doma 36 %
Navstéva lekare 1%
Navstéva verejné instituce 0%
Pracovni cesta 5%
Stravovani 1%
Volnoéasova aktivita, zabava 5%
Vzdélani/skola 12%

4.7.6 Otazky tykajici se zmény chovani v ddsledku epidemie COVID-19

Na zavér dotazniku bylo respondentim poloZeno nékolik otazek tykajicich se zmeény jejich
dopravniho chovani vlivem celosvétové pandemie COVID-19. Byly poloZeny tyto otazky
a ziskany tyto odpovédi:

Méla pandemie COVID 19 vliv na volbu dopravnich prostfedka, které vyuzivate pro VasSe
kazdodenni cesty?

e 269 (92 %) respondentt uvedlo, Ze ne
e 20 (7 %) respondentl uvedlo, Ze ano
0 znich 60 % uvedlo, Ze vyuZivaji VHD méné nez pfed pandemii
0 znich 25 % uvedlo, Ze vyuZivaji automobil vice nez pfed pandemii
0 znich 25 % uvedlo, Ze chodi pésky vice nez pfed pandemii
0 znich 25 % uvedlo, Ze jezdi na kole vice nez pfed pandemii

Za jakych podminek byste byl/a ochoten/ochotna vyménit osobni automobil za jizdu
verejnou dopravou, dopravou na jizdnim kole nebo cestou pésky?

e na otadzku odpovédélo 73 respondentt, z nich 27 odpovédélo, Ze nevi a 46 respondentu
uvedlo tyto podminky (uvedeny doslovné odpovédi):

0 Bezpecnéjsi trasa, moznost se vyhnout hlavnim silnicim diky cyklostezce, nebo aspon

vyuZit jizdniho pruhu. Projet nékteré kfizovatky byvé dost rizikové, zvlaSt v dopravni

Spicce.
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA JESENIK — Analytické& &ast

Cestuji stfidaveé osobnim automobilem a péSky podle toho, zda potfebuji nakoupit a vyfidit
zalezitosti vyzadujici osobni automobil.

Do prace chodim 3x tydné pésky, 2x tydné autem

Do prace jezdim sluzebnim vozem, ktery v prabéhu dne stejné potfebuji, takze jiné
zplUsoby dopravy bych wvyuzival maximalné pfi jeho poruSe, stejné bych vSak
pravdépodobné vyuZzil v takovém pfipadé své soukromé vozidlo.

frekventovangji spoj vefejné dopravy, vhodné cyklostezky Zulova - Jesenik

Hlavnim ddvodem je chybéjici infrastruktura na ulici Rejvizska. Pro cestu pésky chybi
v ulici chodnik, pro cestu na jizdnim kole chybi cyklostezka. Pfi doprovodu déti je problém
jesté vyrazneéjSi. Na ulici je provoz nakladnich automobild se dfevem a osobni automobily
Casto nerespektuji omezeni rychlosti.

Jizdni Fady nenabizeji spoje, které by odpovidaly mé pracovni dobé v Cerné Vodé 9-18.
Cestuji opacné nez vétsina lidi. Rano z Jeseniku na periferii a ve€er obracené. Na jizdnim
kole nékdy do prace jezdim.

Jiz bylo popséano drive.

Jsem Ffemesinik, pro praci bohuzel auto vyménit nemohu.

Jsem femeslnik. Pro cestovani do prace je pro mé auto nutnosti.

Kdyby byla na pracovisti sprcha a zajiSténa mistnost pro uschovani kola

Kdyby to ¢asové davalo smysl, tj. napf. viak/bus do 40 minut.

Kdybych mél jistotu, Ze v praci ani po ni nebudu muset podnikat rychlé pfesuny po mésteé
Kdybych nésledné nemusel vyzvednout déti ze Skoly, dovézt je na zajmové krouzky,
mezitim bych nemusel jet nakoupit, nemusel bych odvézt nepofadek do sbérného dvora,
nemusel na poStu a nemusel 2x v tydnu na Ufad. Navic zaméstnavatel nema pochopeni,
Ze kdyz pfijedu na kole, tak se pujdu v rdmci pracovni doby vysprchovat abych cely den
koleglim v praci "nesmrdél"...

Kdybych stihala vyzvednout syna ve Skole a odvezla ho do zdjmového krouzku.

KdyZ nebudeme mit spole€nou dobu nastupu do zaméstnani s manzelkou a nebudu muset
zajiStovat pfitomnost nezletilého syna na jeho zalibach (krouZcich), coZ znamené nejméné
3 x za tyden, jizdni kolo bych vyuZival do zaméstnani rad za podminky, Ze se bude kde
osprchovat.

musim 3x denné aplikovat mamince inzulin.

Na uvedenou ranni sluzbu jeden jediny spoj s prestupem, pfijezd o vice jak pal hodiny
dfive, neZ je potfeba. Délka cesty je 46 minut. Cas na spanek zkraceny minimainé
o hodinu. Pokud bych se v praci zdrzela déle (coz je velice ¢asto), neZli do 15:35, kdy
odjizdi posledni spoj, ktery mé dom0 dopravi (opét s prestupem), domd uz bych se
nedostala. Nakup a jiné vyfizovani bych také uz nezvladla. Takze jedind moznost je
opravdu hustSi sit’ vefejné dopravy, kterd jezdi i po 15:35. Nékteré cesty jsou dokonce
s dvéma prestupy delSi neZ hodinu. Naprosty nesmysl takto jezdit.

Nejradéji cestou peésky, ale prevazel jsem objemnéjsi naklad.

Nejsem ochotna

nejsem ochotna vymenit osobni automobil

Nejvice mi vyhovuje automobil.

Nékdy vyuzivam i vefejnou dopravu (zimni obdobi).

Nelze zménit dopravu, vefejnou dopravou to trva témér 4 hodiny

neménil bych

Neni mozna vefejna doprava

Nevymeénila

NizSi cena kvalitniho elektrokola. MoZnost zaméeni prostfedkd u autobusového nadrazi,
nicméné minimalné uzavfeny box.
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Osobni automobil jsem dne 16.6. 2022 na cestu do prace pouZil z didvodu jeho pouZiti
pro pfesun sebe, kolegyné a objemnych materidltd na odpoledni zasedani zastupitelstva
meésta. Pokud to dovoluji klimatické podminky jezdim na kole.

Pocasi

pokud by byla jizda vefejnou dopravou vibec mozna. Nékolikrat jsem se pokousela je to
nemyslitelné, vlak ani autobus na sebe nenavazuji. Co se verejné dopravy v tomto sméru
ty€e je nemozné ji vyuZivat .Autobus neceka na vlak, ktery ma pravidelné zpozdéni.
Pokud by déti nenavsStévovaly matefskou Skolku vzdalenou od bydlisté cca 1,5 km
opacnym smérem, neZ je mé zamestnani, které nasledné v dopo/odpolednich hodinach
odvazim do zajmovych krouzku/lékafi/logopedovi/rehabilitacim v Jeseniku, jezdila bych
na kole nebo chodila péSky. CoZ jsem pred détmi takto i délala.

Pokud by existovala cyklostezka - napf. parkem kolem feky Bélé, prfes OvCi lavku
ke Katovné a dale ke gymnéziu.

Pokud bych se mél v praci moZnost osprchovat

RychlejSi spoj vefejné dopravy, pésky lepsi pocasi.

V pfipadé pfiznivého pocasi.

Verfejna doprava je dostupna ¢aste¢né, kolo vyuzivam jen v 1été

Verfejna doprava: kdyby jel autobus z Bélé do Jeseniku kolem pal sedmé. Kolo: kdyz je
hezky a neplanuji nakup, tak jezdim na kole.

verejnou dopravou - posilit nejen vikendové spoje

Verfejnou dopravou bych jezdila, pokud by 1 cesta netrvala téméF 2 hodiny. PéSky ani
na kole bych 42 km tam a 42 km zpét denné nezvladia.

Vezl jsem vice lidi, ktefi potfebovali byt v cili na konkrétni ¢as.

Vzhledem k tomu, Ze mam male dité, za kterym spécham, a jeSté musim nakoupit
a obstarat vSe nutné, v tuto chvili pro mne neni nic rychlejSiho nez osobni automobil.

za nic - musim byt mobilni v pfipadé zdravotnich problému vnucky - dcera nema automobil
a obcas je tfeba feSit nenadalé zdravotni problémy.

Za Zzadnou cenu nebudu ménit auto za néco jiného

Za zadnych podminek

Za Zadnych, potfebuji auto pro cestu na druhou firmu (Bukovice) a na obéd.

an
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4.8 SBER PODNETU OD OBCANU — POCITOVA MAPA

Pocitové mapy slouZi jako nastroj pro samospravy meést ve véci zapojovani vefejnosti do procesu
rozhodovéani o investi¢nich akcich, planovani zmén ve vefejném prostoru, tvorby dopravnich
koncepci ¢i koncepci zelené. Cilem takovych map je ziskat od ob&anu podnéty o tom, ktera mista
ve svém meésté vnimaji problémové, kde by si préli zlepSeni, pfipadné jaké, ¢i naopak jaka mista
radi navstévuji a uvitali by podobnou zménu i jinde.

V anketnim prizkumu (Pocitové mapé) byli ob&ané dotazovani na témata tykajici se rdznych
dopravnich modu, bezpe€nosti v dopravé, zlepSeni infrastruktury, podpofeni dopravni
dostupnosti ve mésté ¢i vefejného prostoru (vice k otdzkam nize). Ziskané informace byly
vyhodnoceny a budou pouzity jako jeden z podkladi pro sestaveni opatfeni v navrhové casti
projektu.

Pocitové mapy mohou byt zpracovany jak offline formou, kdy je na vefejné dostupném misté
ve mésté umisténa tiSténa podoba planu mésta a lidé na ni riznym zpusobem zaznamenavaji
své podnéty. Takova aktivita probiha face-to-face. DalSi moznosti, k niZ se pfistoupilo pravé
v Jeseniku, je online forma, ktera umoznuje delSi trvani sbéru podnétd a diky tomu i zapojeni
vétSiho mnoZstvi respondentu.

Pocitovad mapa pro Plan udrzitelné méstské mobility mésta Jesenik byla dostupna na webovych
strankéach https://www.pocitovemapy.cz/jesenik-mobilita/. Webova aplikace byla pro vkladani
podnétd zpfistupnéna po dobu 3,5 mésice, a to od 16. 6. 2019 do 30. 9. 2022. Celkové bylo
ziskano 2 141 pfispévkd od 167 respondentu.

V soucasné dobé je na adrese https://www.pocitovemapy.cz//jesenik-mobilita/nahled dostupna
interaktivni mapa sdruzujici vSechny podnéty. Podnéty je mozné filtrovat podle jednotlivych
dotazovanych témat. Funkce filtr dat dale umoznuje zobrazeni bodovych prvka ¢i hexagonu, které
ukazuji intenzitu podnétd na Uzemi mésta na barevné Skéle.
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Obréazek 23 Prispévky obéanti v Pocitové mapé

4.8.1 Tematické okruhy a kategorizace odpovédi

Respondenti se mohli vyjadfit celkové k 12 okruhim tykajicich se vSech druht dopravy v&etné
aktivni mobility a také vefejného prostoru. Aplikace umoznovala zaznamenat odpovédi ke vSem
vybranym otazkdm, pfipadné pouze k nékterym z nich.

Pomoci pocitové mapy byly respondentliim poloZeny tyto otazky:

¢ Vyznacte v mapé mista, ktera povazujete z hlediska motorové dopravy za nebezpecna Ci
problémova (kfizovatky, pfechody, zavady na vozovce apod.)

e Vyznacte v mapé mista, kde chcete vyloucit nebo omezit viezd aut

¢ Vyznacte v mapé mista, odkud je Spatn& dostupnost zastavky vefejné dopravy

e Vyznacte v mapé mista, kde méate problém s parkovanim nebo kde byste uvitali rozSifeni
parkovacich mist

¢ Vyznacte v mapé mista, kde byste uvitali regulaci, pfipadné zruSeni parkovani (vyhrazené
zony, parkovisté P+R, aj.)
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Vyznalte v mapé mista, ktera povaZzujete z hlediska cyklistické dopravy za nebezpecna
¢i problémova (kfizovatky, Sifky komunikace, kfizeni s ostatni dopravou, zavady
na vozovce apod.)

Vyznacte v mapé mista, kde byste uvitali novy mobiliafr pro cyklisty

Vyznacte v mapé mista, kde vam chybi cyklostezky nebo kde byste uvitali novéa cyklisticka
propojeni

Vyznalte v mapé mista, kterd povaZujete z hlediska péSi dopravy za nebezpecna
¢i problémova

Vyznalte v mapé mista, kde vam chybi chodniky nebo kde byste uvitali nova pési
propojeni

Vyznalte vmapé mista, kterd& povazujete z hlediska traveni volného casu
a volnoCasovych aktivit za nebezpecéna &i problémova (Ci mista, kde nejste spokojeni
se stavem verejného prostoru) z hlediska dopravniho pfistupu

Vyznalte v mapé& mista, kde byste uvitali realizaci novych mist pro odpocinek
nebo volnoCasové aktivity (park, détské hristé, sportovisté apod.)

Analyza a systematizace vSech odpovédi dala vzniknout nasledujicim Sesti kategoriim:

1.
2
3.
4.
5

6.

Doprava v pohybu
Vefejn4 doprava
Parkovani
Cyklisticka doprava
Pé&Si doprava
Vefejny prostor

V anketnim prazkumu odpovédélo 87,5 % respondentl Zijicich v mésté Jesenik. Nejvice
respondentd, celkem 41,8 % bylo z vékové kategorie 41 — 60 let. Nasledovala kategorie 27 — 40
let, kterych bylo 31,6 %. Podnéty od vefejnosti byly jednim z podkladd pro vytvofeni SWOT
analyz a budou nasledné vyuzity pfi tvorbé jednotlivych opatfeni v navrhové casti dila. Pfehled
vSech ziskanych podnétu ke vS8em okruhum je uveden v PFiloze €. 8 v tabulkové podobé.

Pocet respondentd
0,6%

: 12,7% 13,3%

= do 15
1 16- 26
27-40

31,6% 41-60
41,8% ® nad 60

Obrazek 24 Rozdéleni respondenttli v Pocitové mapé dle vékové kategorie
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Kategorie automobilova doprava

Celkem 581 podnétt a ndmétd. Z pohledu respondentl patfi mezi nejméné bezpelné kfizovatky
ulic PoStovni x Lipovsk&d x Dukelska a Lipovska x Bezru€ova. V pfilozenych komentafich
se opakovaly pfipominky ke stav povrchu komunikaci, absenci chodnikd podél silnic
a nepfehlednost nékterych kfizovatek. V otdzce omezeni automobilové dopravy se nejvice

podnétd zaméfilo na Masarykovo ndmésti.
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Obrazek 25 Lokality s podnéty ob€anu tykajici se automobilové dopravy

Kategorie verejna doprava

Celkem 55 podnétt a ndmétu. Z Cetnosti vybranych lokalit respondenty je nedostate¢né dopravné
obslouzena lokalita v okoli ulice O. Bfeziny ¢&i sidlisté Pod Chlumem v€. hibitova. Z mapového
vystupu vyplyva, Ze respondenti ze svého pohledu vnimaji, Ze vefejnou dopravou nejsou
obslouzZeny prfevazné okrajové ¢asti mésta, které se nachazi mimo hlavni komunika¢ni sit.

Lipova-
| Hazne Bite skaly,
e 922

DETRICHOV.

Obrazek 26 Lokality s podnéty ob¢ant tykajici se dostupnosti zastavek verejné dopravy

Kategorie parkovani

Celkem 295 podnétd a namétd. V otdzce nedostacené kapacity parkovacich stani se s nejvétSim
nedostatkem respondenti potykaji v centru mésta (ulice PoStovni, TyrSova — Masarykova nameésti
a Lipovskéd — u nemocnice). Podnéty ze strany ob&anl se zaméfuji na rozSifeni parkovacich
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kapacit pomoci parkovaciho domu nebo realizace parkovacich ploch v misté nevyuZitého
vefejného prostoru. DalSim podnétem ze strany ob&anu je regulace parkovani vyhrazenim
rezidentnich mist. K regulaci parkovani se ob¢ané nej¢astéji vyjadrili k parkovani na Masarykové
namésti a pfed vlakovym nadrazim.

Li a- " L) Li - £ )
ikzne JESENIK | - niesaty] | dazne JESENIK - ; e sy
Rl AV / 922 potes, & H 4 922

BUKOVICE BUKOVICE

DETRICHOV & oETRICHOY

Obrazek 27 Lokality s podnéty ob¢ant tykajici se parkovani

Kategorie cyklistickd doprava

Celkem 425 podnét a namétt. Mezi nejméné bezpeéna mista pro cyklisty povazuji respondenti
kfizovatku ulic Lipovsk& x Dukelsk& x PoStovni a kfizeni Moravské stezky s ulici Lipovska. Dale
se ob&ané vyjadfovali k nedostatec¢né Sifce komunikaci, stavu povrchu silnic a k chybé&jicim
propojenim. MobiliaF pfevazné chybi v oblasti Masarykova namésti, autobusového a vlakového
nadrazi a u méstského koupalisté. Jedna se prevazné o uzamykatelné stojany €i cykloboxy,
nabijeCky a zastfeSena stani. Z pohledu respondentd je realizace novych stezek a propojeni
preferovana predevsSim v ulici O. Bfeziny, na Masarykové nameésti a pfes Smetanovu ulici

u autobusového nadrazi.
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Obréazek 28 Lokality s podnéty obéant tykajici se cyklistické dopravy

v s

Kategorie péSi doprava

Celkem 512 podnétd a ndmétl. NejCastéji se respondenti vyjadifovali k bezpecnosti chodct
na pfechodech kfizovatky ulic Lipovskd x Dukelskad x PoStovni a Lipovska x Fucikova nebo
k absenci chodnikl a péSich propojeni. Mezi navrhovanymi podnéty se nejcastéji opakoval
poZadavek na vybudovani chodniku mezi méstem a laznémi podél ulice Priessnitzova, podél

ulice O. Bfeziny a podél vypadovek z mésta. Déle se ob&ané zaméfili na technicky stav péSich
tras a chodniku.
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Obréazek 29 Lokality s podnéty obéant tykajici se pési dopravy
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Kategorie verejny prostor

Celkem 273 podnétd a ndmétu. Z pohledu bezpecnosti se respondenti vyjadfovali k tématdm
udrzovanosti vefejného prostoru a vyskytu bezdomovcl nebo osob naruSujicich pocit
bezpecnosti ostatnich obyvatel. Mezi nejCastéji zmifiované patfi Smetanovy sady, namésti
Svobody nebo prostor za kinem. Respondenti se v navrzich zaméfili napf. na revitalizaci méné
atraktivnich lokalit, doplnéni prvkd na hfistich &i realizaci novych ploch pro sportovni vyziti.

g e
e
e 1 & ﬁ
»e,
By .
Lipova- Bl 4 i
f L )

-1azné JESENIK & H

Booromi

BUKOVICE BUKOVICE

DETRICHOV. DETRICHOV

Obrazek 30 Lokality s podnéty ob€anu tykajici se vefejného prostoru

Grafické vystupy s komentafi k jednotlivym otédzkam z Pocitové mapy jsou uvedeny v Pfiloze
€. 8. Ukazdého podnétu jsou uvedeny GPS souradnice, které umozni pfesnou lokalizaci daného
podnétu.
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5. DOPRAVNI MODELOVANI

Cely proces tvorby PUMM je obvykle doprovazen vytvarenim dopravniho modelu a zpracovanim
jeho vystupu. Pro potfeby tohoto planu je povazovan za analyticky nastroj k posouzeni aktualni
dopravni situace a k modelovani navrZzenych opatfeni.

Dopravni model mésta Jesenik byl vytvofen v software PTV VISION. PTV VISION je celosvétové
inZenyrstvi a fizeni dopravy. SlouZi pro tvorbu dopravnich modelt a simulaci v prostfedi GIS.
V soucasné dobé& ho pouziva vice nez 90 zemi svéta. Zadny jiny software nenabizi tak vysokou
aroven integrace v ramci dopravné planovaciho procesu.

Jako multimodalni analyticky néstroj zahrnuje vSechny dopravni mody (osobni automobily,
spolucestujici, nakladni vozidla, autobusy, vlaky, chodce a cyklisty) do jednoho konzistentniho
modelu sité. VISUM poskytuje metody posuzovani a Ctyifazové modelovaci postupy tak, aby
vyhovél vSem pozadavkam rdznych typt modeld.

5.1 DOPRAVNIi MODEL MESTA JESENIK

Zajmove uzemi dopravniho modelu zahrnuje oblast, ve které se mohou projevit vyznamné zmény
v pfepravnich vztazich na zakladé opatfeni hodnocenych dopravnim modelem. Ve spadovém
Uzemi mésta a v jeho vzdaleng&jSim okoli je nastaven adekvatni detail silniéni sité v takovém
rozsahu, aby model umoznoval posoudit planovana opatfeni navrzena v procesu tvorby PUMM.

@

Ceska
@) Ves®

Lipova-
lazné

Rejviz

Adolfovice

Obréazek 31 Zajmové tzemi dopravniho modelu

Zonalni struktura je zaloZzena na minimalni podrobnosti definované ZSJ CSU (rozmér matice
dopravnich vztahu je 30 x 30). Tento rozmér jiz bude dostatecné zachycovat zmény v pfepravnich
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vztazich, které nastanou na zékladé vlivu posuzovanych opatfeni a zamér( hodnocenych
dopravnim modelem. Model je odvozen z dat realizovaného prdzkumu dopravniho chovani.
Modelovan je bézny pracovni den. Pro G¢ely modelovani dopravni nabidky byl vyuzit uli¢ni graf
pozemnich komunikaci v relevantni podrobnosti. Zakladnim parametrem Useku dopravni sité je
rychlost volného dopravniho proudu.

Vstupnimi udaji pro vytvofeni dopravni poptavky bylo obyvatelstvo, zaméstnanci, zaméstnanci
ve sluzbach a pocet Zaku ve Skolach.

Dopravni objemy byly generovany na zékladé koeficientd hybnosti odvozenych z prdzkumu
dopravniho chovéani. Matice dopravnich vztahu byly vypocteny na zakladé gravitaéni metody.

Zatizeni dopravni sité je provedeno kapacitné zavislou metodou iterativnim zpusobem vybéru
nejkratSich cest, zaloZzené na pfepravnim Case.

ScénéfF soucasného stavu zahrnuje aktualni dopravni situaci v Uzemi dle dostupnych podkladi
a provedenych prizkuma.

Obréazek 32 llustrativni pentlogram dopravniho zatizeni automobilovou dopravou

Shodu zatizeni modelu na sledovanych profilech s vysledky sc&itdni dokumentuje Tabulka 17.
Kalibrace dopravniho modelu byla provedena na zékladé provedenych dopravnich prizkumu
v kombinaci s vysledky CSD RSD 2021.
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Tabulka 17 Validace intenzit dopravy

Intenzita Intenzita
Profil dopravy - dopravy - Rozdil Rozdil

prazkum model [voz/den] [%]

[voz/den] [voz/den]
1 4418 4751 333 7,50%
2 3897 3650 -247 -6,30%
3 3455 3330 -125 -3,60%
4 7173 6 987 -186 -2,60%
5 3873 3482 -391 -10,10%
6 4799 4325 -474 -9,90%
7 3633 3514 -119 -3,30%
8 5278 5164 -114 -2,20%
9 6 220 6159 -61 -1,00%
10 3274 3079 -195 -6,00%
11 1195 1098 -97 -8,10%
12 5588 5032 -556 -9,90%
13 5555 6 065 510 9,20%

Obréazek 33 Profily zafazené do validace dopravniho modelu
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6. MODELOVE VYPOCTY EMISI A HLUKOVYCH ZATEZi

Cilem hlukové a rozptylové studie je vyhodnoceni hlukové a imisni zatéZze, vypocet emisni
produkce pro stavajici stav na uzemi mésta Jesenik z dopravy silni¢ni a Zelezni¢ni. Z hlediska
negativnich dopadu na zdravi obyvatel z dopravy byly pro studii vybrany tyto Skodlivé latky: NO,
CO, PMy5, PMy, benzen a benzo(a)pyren (B(a)P). Zakon &. 201/2012 Sbh., o ochrané ovzdusi,
stanovuje imisni limity zneciStujicich latek, které maji negativni dopad na lidské zdravi
a ekosystémy. Proto je potfeba tyto Skodlivé latky sledovat a minimalizovat jejich mnoZstvi
v ovzduSi. Hlavnim cilem modelovani hlukové zatéZe je posouzeni vlivu dopravy silni¢niho
provozu ve mésté Jesenik v chranéném venkovnim prostoru a chranéném venkovnim prostoru
staveb ve smyslu § 30 zékona €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, za Ucelem zjisténi
souladu s ustanovenimi § 12 Nafizeni vlady 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi
Gcinky hluku a vibraci, v platném znéni. Hluk z dopravy pfedstavuje nezadouci sou¢ast vnéjsiho
prostfedi, ktery rusi a obtéZuje exponované osoby a miZze mit dopad i na jejich zdravi.

6.1 ROZPTYLOVA STUDIE

Soucésti studie Plan udrzitelné méstské mobility mésta Jesenik je hodnoceni vlivu dopravy
na kvalitu ovzdusi (tzv. rozptylova studie). Rozptylovad studie byla zpracovana pro Uzemi
vymezené hranici mésta. Do vypoctu rozptylové studie byla zahrnutd jak automobilova, tak
Zelezni¢ni doprava. Vypocet byl proveden pouze pro jeden vypoctovy stav, hodnotici pfispévky
dopravy za stavajiciho stavu (rok 2022). Soucasti rozptylové studie je kromé& hodnoceni
pFispévki dopravy i hodnoceni celkového imisniho zatizeni Gzemi na zakladé dat Ceského
hydrometeorologického Ustavu.

6.1.1 Vstupni Gdaje a metodika vypo¢étu

Rozptylova studie hodnoti pfispévky dopravy na Uzemi mésta Jesenik k imisnimu zatiZzeni tzemi.
Redené Uzemi je vymezeno hranici mésta. Uzemim prochazi silnice I. a Il. tfidy, které jsou
doplnény o sit mistnich komunikaci. Dale méstem prochazi Zelezni¢ni trat Lipova-lazné —
Pisetna, kterd v soucasnosti neni elektrifikovana. Zelezniéni doprava byla proto rovnéz
uvazovana jako zdroj emisi v oblasti dopravy. Podrobny popis dopravni infrastruktury mésta je
uveden v pfedchozich ¢astech studie.

Vypocet rozptylové studie byl proveden pro primérné ro€ni a maximalni kratkodobé koncentrace
znecistujicich latek NO,, CO, PMio, PM3s, benzen a BaP. Pro imisni modelovani byla pouZzita
metodika SYMOS 97. Podrobny popis vstupnich udajd, v€. emisni charakteristiky uvazovanych
zdroju znecistovani ovzdusi je uveden nize.

6.1.1.1 Metody, typ modelu

Vypocet kratkodobych i pramérnych ro¢nich koncentraci znecistujicich latek a doby pfekroceni
zvolenych hrani¢nich koncentraci byl proveden podle metodiky ,SYMOS 97* (Systém modelovani
stacionarnich zdroju znecistovani ovzduSi SYMOS 97 — aktualizace unor 2014), ktera byla
vydana MZP CR v r. 1998.

Tato metodika je zaloZena na predpokladu Gaussovského profilu koncentraci na prifezu koufové
vlecky. UmozZniuje pocitat kratkodobé i ro¢ni pramérné koncentrace znecistujicich latek v siti
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referennich bodu, dale doby pfekro€eni zvolenych hrani€nich koncentraci (napf. imisnich limitd
a jejich nasobkd) za rok, podily jednotlivych zdroju nebo skupin zdroji na rocni primeérné
koncentraci vdaném misté a maximalni dosazitelné koncentrace a podminky (tfida stability
ovzdusi, smér a rychlost vétru), za kterych se mohou vyskytovat. Metodika zahrnuje korekce
na vertikalni Clenitost terénu, pocitd se stacenim a zvySovanim rychlosti vétru s vySkou
a pfi vypoctu prdmeérnych koncentraci a doby pfekroéni hrani¢nich koncentraci bere v Gvahu
rozloZeni €etnosti sméru a rychlosti vétru. Vypocty se provadéji pro 5 tfid stability atmosféry
(tj. 5 tfid schopnosti atmosféry rozptylovat pfimési) a 3 tfid rychlosti vétru.

Tabulka 18 Charakteristika tFid stability a vyskyt tfid rychlosti vétru

TFida . . Vyskyt tfidnich  rychlosti
stabiliy | Rozptylove podminky vétru (m/s)
I silné inverze, velmi Spatny rozptyl 1,7
Il inverze, Spatny rozptyl 1,7 5
slabé inverze nebo maly vertikélni gradient teploty,
1] o . . . 1,7 5 11
mirné zhorSené rozptylové podminky
v normalni stav atmosféry, dobry rozptyl 1,7 5 11
Vv labilni teplotni zvrstveni, rychly rozptyl 1,7 5

Zé&kladni popis jednotlivych tfid stability je sou€asti metodické pfirucky SYMOS 97. Metodika
SYMOS 97 byla oproti pavodni verzi upravena tak, aby odpovidala novym poznatkim a platnym
evropskym predpisim v oboru Zivotného prostfedi. Mezi tyto Upravy metodiky patfi zmény
souvisejici se zménou proméfovaci doby pro nékteré znecistujici latky, hodnoceni znecisténi
ovzduSi oxidy dusiku také z hlediska NO. (dfive pouze NO,) aj. Podily emisi NO2 v NOy
pro automobilovou dopravu byly uvazovany tak, jak s nimi pracuje metodika SYMOS.

Limity rozptylové studie

Modelové vypocty predstavuiji zjednoduSeny popis realného stavu a déjl, a jsou tedy vzdy pouze
urcitym pfiblizenim k realité. Pracuji s fadou pfedpokladd a jejich vysledky odrazeji stav kvality
ovzdusi, jaky by nastal pfi danych predpokladech. Modely rozptylu znecistujicich latek jsou
nastroje k odhadu stupné ovlivnéni kvality ovzdusi jednim nebo vice zdroji znedistujicich latek.
Procesy transportu, rozptylu achemickych pfemén latek v ovzduSi jsou reprezentovany
rovnicemi a vypocetnimi algoritmy. Z principu se nemuze jednat o absolutné pfesnou predikci
skute€ného stavu ovzdusi, nebot realny stav ovliviiuje mnoho proménnych, které nelze v modelu
kompletné postihnout.

Mezi zdroje nejistot, které ovliviiuji vysledné charakteristiky znecisténi ovzduSi patfi kromé
omezeni samotného modelu dale vstupni meteorologické charakteristiky. Statistické rozloZeni
vstupnich meteorologickych dat (vétrné rdzice) je zaloZzené na dlouhodobych prumérech
a s Uzemni reprezentativnosti pro urcité uzemi, pfiemz reédlné se jednd o hodnoty Casové
i prostorové zna¢né variabilni, navic i tato vstupni data jsou stanovena modelem, ktery je zatizen
vlastnimi nejistotami.

Emise z automobilové dopravy jsou stanovovany na zékladé dopravnich dat vychazejicich
z omezeného poctu dopravnich prdzkum(. Emise jsou stanoveny vypocétem prostfednictvim
modelu pro vypocet emisnich faktord z dopravy. Tento model je zatiZen vlastnimi nejistotami,
dalSi nejistota je zplsobena pouzivanymi emisnimi faktory, zpravidla odvozenymi v laboratornich
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podminkéch, nebo na zakladé fyzikalné-chemickych vypocta. Jistou miru nejistoty v sobé nese
i samotny dopravni model.

6.1.1.2 Emisni charakteristika zdroje

Jako zdroj znedistovani ovzdus$i byla uvazovana doprava na Gzemi mésta Jesenik. Do vypoctu
rozptylové studie byly zahrnuty emise z automobilové dopravy na stavajicich komunikacich
mésta, a dale emise ze Zelezni¢ni dopravy na stavajici neelektrifikované Zeleznicni trati
prochazejici méstem. Emise z automobilové i Zelezni¢ni dopravy byly ve vypoctu uvazovany jako
liniovy zdroj znecistovani ovzdusi. Dotéené komunikace zahrnuté do vypoctu rozptylové studie
jsou zobrazeny na obrazku v PFiloze 10.2. Emise z jinych typu zdroju nebyly do vypoctu zahrnuty.

Zpusob vypoétu emisi — silniéni doprava

Udaje o intenzitach dopravy na jednotlivych Gsecich uvaZzované silni¢ni sité byly prevzaty
z dopravniho modelu zpracovaného jako soucast studie Planu udrzitelné meéstské mobility.
Vystupy dopravniho modelovéani jsou podrobné popsany v samostatné ¢asti studie. Pro potfeby
rozptylové studie byly z dopravniho modelu pfevzaty Udaje o objemech jizd na jednotlivych
Usecich v ¢lenéni na osobni vozidla, lehka nakladni vozidla (do 3,5 t) a ostatni nakladni vozidla
(nad 3,5 t) a rychlosti dopravniho proudu.

Vypocet emisi z automobilové dopravy byl proveden pomoci emisnich faktord v programu
MEFA 13 a aplikace Sekundarni prasSnost 2019 (Atem, 2019). Z hlediska pfispévkového
znecisténi vnéjSiho ovzdusi byly vypocty zpracovany pro nejvyznamnéjsi druhy znecistujicich
latek ze silniéni dopravy, které maji vyhldSeny imisni limity z hlediska ochrany zdravi lidi — NO»,

CO, PMio, PMzs, benzen a B(a)P.

Primarni emise jsou vycislovana pro definované useky silni€nich komunikaci podle typ0 vozidel,
druhu paliva a dalSich ovliviujicich okolnosti (délka Usekd, rychlost jizdy, podélny sklon vozovky,
klimatické charakteristiky apod.) pomoci programu MEFA 13 — modul Vypocet emisi a viceemisi
z liniovych zdroju (z databaze). Pro vypoclet emisi z dopravy byla pouZzita pfeddefinovana skladba
vozového parku v programu MEFA 13 pro mésta a ostatni silnice. Tato skladba vozového parku
vychazi z predpokladaného vyvoje zastoupeni emisnich tfid EURO na Uzemi celé Ceské
republiky, a to samostatné pro osobni a nakladni vozidla. Klimaticka charakteristika byla pfevzata
z programu MEFA 13 pro lokalitu Jesenik. Rychlost vozidel na dotéenych komunikacich byla
pFfevzata z dat dopravniho modelu. VytiZzeni nakladnich vozidel bylo uvazovano pramérné 50 %.
Vypocet emisi z dopravy byl proveden pro rok 2022 (rok odpovidajici pouzitému dopravnimu
modelu).

Do vypoctu rozptylové studie byly zahrnuty primarni emise, emise z otéru brzd a pneumatik
a emise zresuspenze. Pro vypocCet emisi zresuspenze byla pouZita aplikace Sekundarni
prasnost 2019 (Atem, 2019). Typ povrchu byl pro vypocet emisi z resuspenze uvazovan dlazba
na ul. TyrSova (vychodni ¢ast), Masarykovo nam., Palackého (zapadni ¢ast) a Skolni (jizni ¢ast)
a asfalt — ostatni na ostatnich komunikacich. Emise z resuspenze jsou pocitany pro znecistujici

|é.tky PMsio, PM2s a BaP.

Zpusob vypoétu emisi — Zelezniéni doprava

Zelezniéni trat' Lipova-lazné — Pise¢na neni elektrifikovana, vyuzivany jsou zde pouze vlakové
soupravy s dieselovym pohonem. Intenzita Zelezni¢ni dopravy je dle poskytnutych podkladu
v Useku Lipova-lazné primémé cca 35 vlakovych souprav av Useku Jesenik — Ceska Ves
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cca 12 vlakovych souprav (obousmérné). Maximalni horni hranice rychlosti na trati je

dle informaci Spravy Zeleznic 50 km/hod.

Pro vypocet emisi z pojezdd motorovych vlaka po pfedmétné Zelezni¢ni trati byly pouZzity emisni
faktory uvadéné v metodice EMEP/EEA!. Udaje o realné spotfebé paliva, potfebné po vycet emisi
nebyli znamy. Pro potfeby vypoltu byla proto uvaZzovana prdmérna spotieba paliva
dle doporuceni metodiky EMEP/EEA pro tratové lokomotivy. Vypoctena celkova spotfeba paliva
pouZzité pro vypocet emisi je uvedena v tabulce niZze. Emise z otéru brzd, kol a kolejnic, ani emise
z resuspenze nebyly pro Zelezni¢ni dopravu uvazovany.

Tabulka 19 Spotfeba paliva zelezniéni dopravou, Gzemi mésta Jesenik

G Lipova-lazné — | Jesenik — Ceska
Jesenik Ves

Podet vlak. souprav ¥ 35 12

Spotieba paliva® [kg/kmiden] 153 53

Spotieba paliva — celkem 2 [urok] 95,8 36,2

1 obousmérné, rychlost jizdy vlakovych souprav uvazovana na horni hranici maximalnich rychlosti na dané trati
2) vypoctend spotieba paliva pro véechny vliakovém soupravy projizdéjici danym Gsekem (za predpokladu celoroéniho
stejnomérného vyuziti Zeleznicni traté)

Emise znecéisSt'ujicich latek

Emise znedistujicich latek z automobilové a Zelezni¢ni dopravy byly spocteny zplsobem
popsanym vySe. V tabulkach niZe jsou uvedeny vypoctené emise celkové, i v ¢lenéni podle typu
komunikace a katastralnich uzemi.

Tabulka 20 Celkové emise z automobilové a zelezniéni dopravy na dotéenych komunikacich na Gizemi mésta

. . Emise Emise . Emise .
Celkové emise? |Emise NOz| Emise CO PM b » |Emise BaP| o, Délka®

[t/rok] [t/rok] 10 enzen [kg/rok] 25 [km]

[t/rok] [t/rok] [t/rok]
Emise ze silniéni
c 14,8 29,2 30,9 0,23 0,31 8,2 29,4

dopravy — celkem
z toho silnice 1/44 4,2 8,4 7,4 0,06 0,09 2,0 4,2
z toho silnice 1/60 1,6 2,5 4,2 0,02 0,03 11 2,5
z toho silnice 11/456 4,7 7,8 10,4 0,07 0,09 2,7 9,2
z toho mistni 42 10,5 8,8 0,08 0,10 2,4 13,5
komunikace
Emise ze
Zelezniéni 6,9 1,4 0,2 0,0004 0,004 0,2 3,6
dopravy — celkem

D suma emisi ze v3ech Gsekt komunikaci na Gzemi mésta, u silniéni dopravy v¢. emisi z otéru brzd a pneumatik a emisi

Z resuspenze

2) emise benzenu byly u silniéni dopravy vypoéteny na zakladé emisnich faktorti programu MEFA 13, u Zelezni¢ni dopravy byl
podil benzenu v emisich VOC byl uvazovan na Grovni 0,07 % (Udaj uvadény v metodice EMEP/EEA pro tézkou nakladni
dopravu?)

%) délka Useku komunikaci na izemi mésta

1 Dokument EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019: Category 1.A.3.c Railways 2019
2 Dokument EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019: Category 1.A.3.b.i-iv Road transport 2019
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Tabulka 21 Celkové emise z automobilové dopravy v jednotlivych katastralnich tzemich

. . Emise Emise . Emise .
4 amical) |Emise NO2| Emise CO Emise BaP Délka®
Celkové emise ok o, PMio | benzen? | = “F 0 PMas T
[t/rok] [t/rok] [t/rok]

Bukovice u

Jesenika 3,8 7,9 5,9 0,06 0,08 1,6 5,2
Jesenik 7,0 15,4 14,8 0,12 0,16 4,0 16,7
Secé u Jesenika 4,0 5,9 10,2 0,05 0,08 2,6 7,5

D suma emisi ze vSech Gsekd komunikaci v katastralnim Uzemi, v¢. emisi z otéru brzd a pneumatik a emisi

z resuspenze (pro PMyo, PM25 a BaP)
3) délka Usekli komunikaci v katastralnim Gazemi

Pozn.: Emise pro silniéni dopravu uvedené v Tabulce 20 a v Tabulce 21 jsou spo¢itany z prdmérnych hodnot emisi
v prabéhu dne. Tyto hodnoty byly uvazovany pro vypocet prdmérnych ro€nich koncentraci. Pro vypocet maximalnich
kratkodobych koncentraci byly pouzity pfepoétené maximalni 1hodinové intenzity dopravy podle metodiky SYMOS 97
(aktualizace Gnor 2014, Tab. 2.4). Spiékové hodnoty emisi pro vypodéet nejvyssich hodinovych koncentraci nelze

v kg/rok vycislit.

an

B PUDIS

73




PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA JESENIK — Analyticka ast

a0 5.0 100 15.0 0.0 25,0 ano 350 [tfrok]
a.0 5.4 100 15.0 0.0 25.0 o 350 [Wrok]
a0 5.0 100 150 00 5.0 30.0 350 [tfrok]

.

L)
—
-]
Pl
=
4l
=
.
(=1
wn
(=1
o
=]
b
L
m
=
o
=]

100 [w/rok]

0on 0.05% (LA 11} 015 020 025 030 035 [t/rok]

Emise faP

00D 0.05% (L1} 015 020 025 030 035  [kefrok]

Ditlka
komunikac

Q. 5.0 0.0 150 20,0 250 ann 350 [km)

[=]

msilnice /44 @ siinice Y60 msilnice I1/456  mmistni komurikace M Eeleznicni kemunikace

Obréazek 34 Celkové emise z dopravy na Gzemi mésta, v€. podild jednotlivych typa komunikaci

74

ap

B pubIs



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA JESENIK — Analytické& &ast

6.1.1.3 Meteorologick& charakteristika Uzemi

Meteorologické podklady pro zpracovani rozptylové studie byly prevzaty z dat CHMU.
Pro vypocet imisnich charakteristik dle metodiky SYMOS byla pouZzita vétrna ruaZice pro lokalitu
Jesenik. Vétrna ruzice byla zpracovana modelem CALMET pro obdobi vypoctu 2012-2021.
Pouzita vétrna rizice pro vSechny tfidy stability a tfidy rychlosti vétru je uvedena v Pfiloze 10.1.

Tabulka 22 Celkova vétrnariZzice pro predmétnou lokalitu

Celkova ruzice

m.s?t N NE E SE S SW W NW CALM | soucet
1,7 6,47 11,81 4,70 3,79 9,40 16,24 7,81 4,39 31,87 96,48
5,0 0,32 0,38 0,51 0,08 0,44 0,63 0,58 0,58 0,00 3,52
11,0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
soucet 6,79 12,19 5,21 3,87 9,84 16,87 8,39 4,97 31,87 100,00

Vétrna rdzice je rozpoctena do 120 sméra vétru (po 3 stupnich). Oznageni sméru vétru se provadi
po sméru hodinovych ruciCek, pficemz O stupfi je severni vitr, 90 stupid vychodni vitr,
180 stuphud jizni vitr, 270 stupfid zapadni vitr. Bezvétfi (Calm) je rozpocteno do prvni tfidy
rychlosti vétru. Zemépisné znaceni sméru vétru oznacuje, odkud vitr vane (severni vitr fouka
od severu, jizni od jihu atd.).

Klasifikace meteorologickych situaci je rozdélena do péti tfid stability a kazda tfida stability
do jedné az tfi tfid rychlosti vétru. Vypocet oCekavanych imisnich kratkodobych koncentraci byl
proveden pro kazdou tfidu stability a tfidu rychlosti vétru.

TFidy stability:
. tfida stability (superstabilni) - vertikélni teplotni gradient je mensi nez -1,6 °C/100 m a je
limitovan rychlosti vétrt do 2 m.s™.
II. tFida stability (stabilni) - vertikaIni teplotni gradient lezi v uzavifeném intervalu <-1,6;-0,7>
[°C/100 m] a je limitovan rychlosti vétrd do 3 m.s™.
[1l. tfida stability (izotermni) - vertikalni teplotni gradient lezi v uzavieném intervalu <-0,6;+0,5>
[°C/100 m] v celém rozsahu rychlosti vétra
IV. tfida stability (normalni) - vertikalni teplotni gradient leZi v uzavfeném intervalu <+0,6; +0,8>
[°C/100 m] - spolec¢né se lll. tfidou stability dominantni charakteristika stavu ovzdusi ve stfedni
Evropé.
V. tfida stability (konvektivni) - vertikalni teplotni gradient je vétsi nez +0,8 °C/100 m a je
limitovan rychlosti vétrt do 5 m.s™.

TFidy rychlosti vétru:
1. tfida rychlosti vétru — interval 0 - 2,5 m.s™.
2. tfida rychlosti vétru — interval 2,6 - 7,5 m.s™.
3. tfida rychlosti vétru — interval nad 7,6 m.s™.

6.1.1.4 Referenéni body

Referenéni body reprezentuji mista v hodnoceném Uzemi, pro které se vypocitavaji imisni
charakteristiky pro jednotlivé druhy zneciStujicich latek. Pro vypocet rozptylové studie byla
vytvofrena zékladni pravidelna sit referenénich bodu s krokem 50 m. Tato sit byla dale doplnéna
siti bodu podél uvazovanych komunikaci ve vzdalenosti 20 m a 50 m od osy silnice. Body
ve vzdalenosti méné nez 20 m od osy silnice nebyly dale zahrnuty do vyhodnoceni a prostorovée
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interpretace vypoctenych koncentraci. Vypoctova sit byla vytvofena pro celé GUzemi mésta
Jesenik, s pfesahem 0,5 km za hranice mésta. Do vypoctu tak bylo zahrnuto celkem 28301
vypoctovych bodu. Vypocet imisnich koncentraci v siti referencnich bodu byl proveden pro vysku
bodu 1,5 m nad terénem (tzv. dychaci zona Clovéka). Terénni tvary na tzemi menSim, nez je
rozliSeni pouzitého vySkopisu nebyly pfi vypoltu zohlednény. Pro dopocet hodnot mimo
referencni body byly pouZzity metody lokalni stochastické prostorové interpolace. Pouzita sit
referennich bodu je graficky zobrazena v pfilohoveé ¢asti rozptylové studie.

6.1.1.5 Imisni limity

Imisni limity jsou dané pfilohou €. 1 k zakonu ¢&. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, ktery byl
zpracovan na zakladé pfislusnych direktiv EU. VSechny uvedené pfipustné arovné znecisténi
ovzdusi pro plynné znecistujici latky se vztahuji na standardni podminky (objem pFepocteny
na teplotu 293,15 K a normalni tlak 101,325 kPa). U vSech pfipustnych drovni znecisténi ovzdusi
se jedna o aritmetické praméry. Pfehled imisnich limitd pro vSechny znecistujici latky, platnych
podle stavajici legislativy je uveden nize. Od 1.1.2020 plati novela zakona €. 369/2016 Sb., ktera
upravuje imisni limit pro pramérné roéni koncentrace PM,s na Groven 20 ug/m? (do 31.12.2019
byl imisni limit pro primérné ro¢ni koncentrace PM. s na Grovni 25 pg/m?®). Rozptylova studie byla
pocitana pro pramérné rocni a maximalni kratkodobé koncentrace znecistujicich latek NO,, CO,
PMio, PM2s, benzen a BaP.

Tabulka 23 Imisni limity vyhlaSené pro ochranu zdravi lidi a pFfipustné €etnosti jejich prekro€eni

Znedistujici latka Doba pramérovani Imisni limit | Maximalni pocet prekro¢eni
Oxid sificity 1 hodina 350 ug.m3 |24
Oxid sificity 24 hodin 125 yg.m3 |3
Oxid dusicity 1 hodina 200 yg.m3 |18
Oxid dusicity 1 kalendarni rok 40 yg.m3 -
Oxid uhelnaty max. denni osmihodinovy pramér @ |10 mg.m® | -
Benzen 1 kalendarni rok 5 yg.m?3 -
PMig 24 hodin 50 yg.m* 35
PMig 1 kalendarni rok 40 yg.m=3 -
PM;s 1 kalendarni rok 20 yg.m -
Olovo 1 kalendarni rok 0,5ug.m® |-
Poznamka

(1) Maximalni denni osmihodinova primérna koncentrace se stanovi posouzenim osmihodinovych klouzavych
primérd pocitanych z hodinovych Udaju a aktualizovanych kazdou hodinu. Kazdy osmihodinovy pramér se pfiradi
ke dni, ve kterém kondi, tj. prvni vypocet je proveden z hodinovych koncentraci béhem periody 17:00 pfedeslého
dne a 01:00 daného dne. Posledni vypocet pro dany den se provede pro periodu od 16:00 do 24:00.

Tabulka 24 Imisnf limity vyhlaSené pro ochranu ekosystému a vegetace

Znecistujici latka Doba pramérovani Imisni limit

Oxid sifigity kalendarni rok a zimni obdobi (1. fijna — 31. bfezna) 20 yg.m

Oxidy dusiku @ 1 kalendafni rok 30 ug.m*
Poznamka

(1) Soucet objemovych poméru (ppbv) oxidu dusnatého a oxidu dusicitého vyjadfeny v jednotkdch hmotnostni
koncentrace oxidu dusicitého.

B PUDIS

an

76



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA JESENIK — Analytické& &ast

Tabulka 25 Imisni limity pro celkovy obsah zneéistlujici latky v €asticich PM1o vyhlaSené pro ochranu zdravi

lidi
Znecistujici latka Doba pramérovani Imisni limit
Arsen 1 kalendani rok 6 ng.m*
Kadmium 1 kalendarni rok 5ng.m?3
Nikl 1 kalendarni rok 20 ng.m®
Benzo(a)pyren 1 kalendarni rok 1 ng.m?

Tabulka 26 Imisni limity pro troposféricky ozon

Ugel vyhlaSeni Doba pramérovani Imisni limit Maximalni pocet prekroéeni
Ochrana zdravi lidi @ | max. denni osmihodinovy pramér | 120 ug.m 25®
Ochrana vegetace @ | AOT40 ® 18000 yg.m3.h |0

Poznamky

(1) PInéni imisniho limitu se vyhodnocuje na zakladé priméru za 3 kalendarni roky;

(2) Maximalni denni osmihodinova primérna koncentrace se stanovi posouzenim osmihodinovych klouzavych
primérd pocitanych z hodinovych Gdajl a aktualizovanych kazdou hodinu. Kazdy osmihodinovy primeér je pfipsan
dni, ve kterém kondi, tj. prvni vypocet je proveden z hodinovych koncentraci béhem periody 17:00 pfedeslého dne
a 01:00 daného dne. Posledni vypocet pro dany den se provede pro periodu od 16:00 do 24:00 hodin;

(3) V pripadé dodrzeni imisniho limitu pfi maximalnim poctu prekroceni v z6né nebo aglomeraci je tfeba usilovat o
dosazeni nulového poctu prekrocenti;

(4) PInéni imisniho limitu se vyhodnocuje na zakladé priméru za 5 kalendarnich let;

(5) Pro Ucely tohoto zdkona AOT40 znamena soucet rozdilll mezi hodinovou koncentraci vétsi nez 80 pug.m-3
(=40 ppb) a hodnotou 80 pg.m-3 v dané periodé uzitim pouze hodinovych hodnot zmérenych kazdy dne mezi 08:00
a 20:00 SEC, vypoéteny z hodinovych hodnot v letnim obdobi (1. kvétna — 31. &ervence);

(6) V pfipadé dodrZeni imisniho limitu v zoné nebo aglomeraci ve vysi 18000 ug.m-3.h je tfeba usilovat o dosazeni
imisniho limitu ve vySi 6000 ug.m-3.h.

6.1.2 Imisni charakteristika tzemfi

Hodnoceni Urovné znecisténi v pfedmétném Uzemi bylo provedeno v souladu s 8 11 zdkona
€. 201/2012 Sb. na zakladé map klouzavych pétiletych prdmérd imisnich koncentraci. Toto
hodnoceni bylo doplnéno o vyhodnoceni dat Automatizovaného imisniho monitoringu (AIM)
provadéného CHMU.

6.1.2.1 Pétileté prumérné koncentrace (podle 8§ 11 odst. 5 a 6 zakona o ochrané ovzdusi
201/2012 Sb.)

Uroven znecisténi v pfedmétném Uzemi byla hodnocena na zakladé § 11 odst. 6 zakona
¢. 201/2012 Sb.: ,K posouzeni, zda dochazi k prekroceni nékterého z imisnich limitd podle
odstavce 5, se pouzije primér hodnot koncentraci pro ¢tverec Gzemi o velikosti 1 km? vzdy
za predchozich 5 kalendafnich let. Tyto hodnoty ministerstvo kazdoro¢né zvefejiiuje pro vSechny
zony a aglomerace zpusobem umoziujicim dalkovy pfistup.” Mapy klouzavych pétiletych
pramérd imisnich koncentraci v pfedmétné lokalité (podle 8§ 11 bod 6 zakona €. 201/2012 Sb.
jsou pro jednotlivé znecistujici latky uvedené na obrazcich v PFiloze 10.3.

Dle hodnot pétiletych primért v Ctvercové siti o velikosti 1 km? Ize hodnotit imisni situaci
v pfedmétném uzemi jako mirné zneciSténou. Na Uzemi mésta Jesenik nejsou dle pétiletych
pramérnych koncentraci za obdobi 2016-2020 prekracovany imisni limity pro Zadnou
ze sledovanych znecistujicich latek.

Prameérné ro¢ni koncentrace Skodliviny NO, vypoctené jako 5-lety primér za obdobi 2016-2020,
jsou na Gzemi mésta Jesenik na Grovni 2,2-10,9 pug/m?3, tedy na drovni do cca 27 % imisniho
limitu 40 pg/m?3. Pro maximalni hodinové koncentrace nejsou hodnoty timto zpusobem stanoveny.
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Prameérné ro¢ni koncentrace Skodliviny PM1o, vypoctené jako 5-lety primér za obdobi 2016-2020,
jsou na Gzemi mésta Jesenik na arovni 8,8-17,6 pug/m3, tedy na drovni do 44 % imisniho limitu
40 pg/m3. 36. nejvyssi vypoctena primérna denni koncentrace PMio by vzhledem k imisnimu
limitu méla dosahovat hodnot nejvySe 50 pg/m3. Nejvy$Si 36. vypocétend pramérna denni
koncentrace PM1o dosahuje na izemi mésta hodnot na Grovni 29,5 pug/m3.

Prameérné ro¢ni koncentrace Skodliviny PM;s, vypoctené jako 5-lety primér za obdobi 2016-
2020, jsou na Gzemi mésta Jesenik na urovni 6,1-13,4 ug/m?, tedy na Grovni do 67 % imisniho
limitu 20 pg/m?3, ktery je v platnosti od 1. 1. 2020. Do 31. 12. 2019 byl imisni limit pro primérné
ro¢ni koncentrace PM;s na Grovni 25 pg/m3.

Prameérné ro¢ni koncentrace Skodliviny benzen, vypoctené jako 5-lety pramér za obdobi 2016-
2020, jsou na Uzemi mésta Jesenik na Urovni 0,6—1,1 pug/m?3, tedy na Grovni do 22 % imisniho
limitu 5 pg/m3.

Pramérné ro¢ni koncentrace Skodliviny BaP, vypoctené jako 5-lety primér za obdobi 2016-2020,
jsou na tzemi mésta Jesenik na Urovni 0,1-0,8 ng/m?3, tedy na Grovni do 80 % imisniho limitu
1 ng/m?

4. nejvyssi vypoctena denni koncentrace SO» by vzhledem k imisnimu limitu méla dosahovat
hodnot nejvyse 125 pg/m?3. Nejvyssi 4. vypoctend primérna denni koncentrace SO, dosahuje
na Uzemi mista Jesenik hodnot na drovni 11,4 pug/m?.

6.1.2.2 Imisni zatizeni Skodlivinami na zadkladé dat Automatizovaného imisniho
monitoringu

Pfimo na Uzemi mésta Jesenik se nachazi meéfici stanice Automatizovaného imisniho
monitoringu. Jedn& se o stanici AIM Jesenik — lazné (kéd stanice MJES). Dle klasifikace Eol je
tato stanice charakterizované jako pozadova, typ zony venkovskd, charakteristika zony pfirodni,
podkategorie pfiméstska, s reprezentativnosti oblastniho méfitka. Stanice MJES je umisténa
v arealu lazni Jesenik, pobliz lazefiského domu Priessnitz, ve velmi dobré oteviené lokalité.
V blizkém okoli stanice se nachazi travni porost. Z pohledu terénnich charakteristik stanice lezi
v horni az stfedni &asti strméjsiho svahu (nad 8 %). Spravcem lokality je CHMU. Na stanice je
dlouhodobé provozovan automatizovany méfici program s cilem stanoveni celkové hladiny
pozadi koncentraci a vyuZiti dat pfi operativnim fizeni a regulaci (SVRS). Hodnoty naméfené
na stanici Jesenik — lazné v letech 2016-2021 jsou uvedeny v tabulce niZze (Tabulka 27).
Naméfené hodnoty jsou srovnany s hodnotou imisniho limitu a vysledky jsou doplnény
0 pramérnou a stfedni hodnotu naméfenych koncentraci.

Stanice: MJES

umisténi: Jesenik — lazné

typ stanice / zony:  pozadova / venkovska

charakteristika zony / podkategorie: pfirodni / pfiméstska

reprezentativnost dat:oblastni méfitko — méstské nebo venkov (4 az 50 km)

méfici program: automatizovany méfici program
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Tabulka 27 Naméfené hodnoty na méfrici stanici Jesenik — lazné (kod stanice MJES) v letech 2016-2021

primé|media
201620172018 2019|2020| 2021 | limit r n

NO; — prumérna ro¢ni koncentrace

[ug/m?] 58 | 55 (58|49 |46 | 45| 40 | 52 | 52
NO, — maximalni hod. koncentrace

[ug/m?] 39,2|41,7]36,3|38,8(30,2|35,2| 200 | 36,9 | 37,6
NO, — €etnost pfekro€. hod. konc.

[hod/rok] 0 0 0 0 0 0 18 0 0

NO; — 19. nejvySSi hod. konc. [pgm® | 26,0 | 29,8 | 24,7 | 23,0 | 20,7 [ 21,4 | 200 | 24,3 | 23,9

SO, — prumérna ro¢ni koncentrace

[ug/m?] 18 (21|26 |24|24)|23| 20 | 2,3 2,4
SO, — maximalni den. koncentrace
[ug/m?] 154112915888 | 6,4 | 8,1 | 125 | 11,2 | 10,9
SO, — €etnost piekro€. den. konc.
[den/rok] 0 0 0 0 0 0 3 0 0
SO, — 4. nejvySSi den. konc. [ugim? 74199 (103| 79 |56 | 7,7 | 125 | 8,1 7,8
SO, — maximalni hod. koncentrace
[ug/m?] 242123,7126,4|336(11,5|21,8| 350 | 23,5 | 24,0
SO, — €etnost piekro€. hod. konc.
[hod/rok] 0 0 0 0 0 0 24 0 0

SO, — 25. nejvySSi hod. konc. [ugm® | 14,1154 |16,5|120| 8,3 /10,1 | 350 | 12,7 | 131

PM1o — primérna rocni koncentrace

[ug/m?] 139|145|18,8|12,6|10,8|120| 40 | 13,8 | 13,3
PM3io — maximalni den. koncentrace
[ug/m?] 86,9 |108,5/91,1 1445 (47,2649 | 50 | 73,9 | 75,9
PMso — Eetnost piekro€. den. konc.
[den/rok] 2 7 8 0 0 4 35 4 3

PMio — 36. nejvysSi den. konc. [ugm®] | 23,9124,3131,9|225(18,1[21,3| 50 | 23,7 | 23,2

Imisni koncentrace zneciStujicich latek méfené na stanici AIM Jesenik (kod stanice MJES)
v letech 2016-2021 jsou uvedeny v tabulce vySe. Pramérné ro¢ni i maximalni kratkodobé
koncentrace znecistujicich latek NO, a SO, byly v uvedeném obdobi na stanici MJES méfeny
pod Urovni pfislusnych imisnich limitG. Imisni limit 50 pg/m® pro denni koncentrace PMyo je
na stanici MJES prekraovan, maximalni povoleny pocet pfekro€eni tohoto limitu zde vSak
v uvedeném obdobi pfekro€en nebyl. Pramérné ro€ni koncentrace PM1o na stanici MJES v celém
sledovaném obdobi imisni limit splfiovaly. MéFeni bylo provadéné v okrajové ¢asti mésta, v okoli
stanice se nenachazeji intenzivné vyuzivané dopravni komunikace.

6.1.3 Vystupni tdaje —imisni pfispévky dopravy v feSeném tuzemi

6.1.3.1 Typ vypoétenych charakteristik

Vypocet rozptylové studie byl proveden pro primérné ro€ni a maximalni kratkodobé koncentrace
uvazovanych znecistujicich latek. Maximalni imisni kratkodobé koncentrace udavaji maximalni
hodnotu vypoctenou v daném referenénim bodé s uvedenim tfidy stability, tfidy rychlosti vétru
a sméru vétru, pfi kterém k maximalni imisni koncentraci dochézi. Primérné ro¢ni koncentrace
udavaji ro¢ni zatizeni Gzemi. Hodnoty jsou pro obé charakteristiky uvedeny v upg/m?3

(pfip. v ng/m?3).
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6.1.3.2 Vyhodnoceni pFispévka dopravnich zdroja zneé€istovani ovzdusi v Gzemi

Do vypoctu imisnich pfispévkd dopravnich zdroju zneciStovani ovzduSi v uzemi byla zahrnuta
automobilova i Zeleznini doprava na uUzemi mésta. Vypocet byl proveden pouze pro jeden
vypoctovy stav odpovidajici stavajicimu stavu (rok 2022). V tabulce niZe je uveden pfehled
nejvyssSich vypoctenych imisnich koncentraci pro jednotlivé znecistujici latky a jejich srovnani
s hodnotou imisniho limitu. Grafické znazornéni vypoctenych imisnich pfispévku je na obrazcich
zafazenych v pfilohové ¢asti rozptylové studie.

Tabulka 28 NejvySSi vypoétené imisni prispévky hodnocenych latek, vypocétovy stav 1

Nejvyssi vypoctené
Koncentrace Imisni limit Y prispévky?

Priimérné ro¢ni koncentrace NO; [ug/m®] 40 0,59
Maximalni hodinové koncentrace NO; [ug/m?] 200/18 9,6
Maximalni 8-hodinové koncentrace CO [ug/m® 10 000 94,8
Priimérné ro¢ni koncentrace PMig [ug/m?] 40 3,47
Priimérné denni koncentrace PMig [ug/m®] 50/35 26,0
Priimérné ro¢ni koncentrace PMs [ug/m®] 20 0,90

Priimérné ro¢ni koncentrace benzen [ug/m?] 5 0,036

Priimérné ro¢ni koncentrace BaP [ng/m?] 1 0,046

Y hodnota IL pro vSechny zdroje v daném Gzemi. IL pro kratkodobé koncentrace je uvadén ve tvaru konc. slozka IL /
max. ¢etnost prekroceni.

2 nejvy3si vypoctené prispévky k imisnimu zatiZzeni (vypoétené v siti bodu pokryvajic celé Gzemi) ve vySce 1,5m
nad terénem

Prispévek dopravy k pramérnym ro¢nim koncentracim NO; byl vypocten na trovni do 0,59 pg/m?3.
Imisni limit pro pramérné ro¢ni koncentrace NO; je 40 pg/m3. Nejvyssi vypocétené maximalni
hodinové koncentrace NO, ze zdroji emisi zahrnutych do vypoctu jsou na trovni 9,6 pg/m?3. Imisni

limit pro tuto charakteristiku je 200 pg/ m* s pfipustnou ¢etnosti prekroceni 18 hodin.

N e

Nejvyssi vypoctené maximalni 8-hodinové primérné koncentrace CO ze zdroju zahrnutych
do vypocétu jsou na Grovni 94,8 pg/m3. Imisni limit pro tuto charakteristiku je na Grovni
10 000 pg/m?,

Pfispévek dopravy k pramérnym ro€nim koncentracim PMi byl vypolten na drovni
do 3,47 pg/m3. Imisni limit pro pramérné roéni koncentrace PMyo je 40 pg/m3. Nejvyssi primérné
denni koncentrace PMio byly vypocteny na drovni 26 pg/m?3. Imisni limit pro pramérné denni
koncentrace PMyo je na Urovni 50 pg/m?® s pripustnou ¢etnosti prekroc¢eni 35 dnu/rok.

Prispévek dopravy k pramérnym ro¢nim koncentracim PM, s byl vypoc¢ten na Grovni do 0,9 pg/m?.
Imisni limit pro primérné roéni koncentrace PM,sje na trovni 20 pug/m3.

Pfispévek dopravy k pramérnym ro¢nim koncentracim benzenu byl vypolten na drovni
do 0,036 pg/m?3. Imisni limit pro primérné ro¢ni koncentrace benzenu je 5 pug/m3.

Pfispévek dopravy k pramérnym ro¢nim koncentracim Skodliviny BaP byl vypocten na drovni
do 0,046 ng/m3. Imisni limit pro prumérné ro¢ni koncentrace BaP je 1 ng/m3.
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6.2 HLUKOVA ZATEZ

Cilem této kapitoly je popsat stavajici stav hlukové situace ve mésté Jesenik. Snahou je
identifikovat pfipadna problematicka mista se zvySenou hlu¢nosti na kterych by mohlo dochéazet
k obtéZovani obyvatelstva hlukem ze silni¢ni dopravy.

Pro Ucel zjisténi akustické situace ve mésté Jesenik byl sestrojen akusticky model, na jehoz
zakladé Ize zhodnotit akustickou kvalitu posuzovaného Gzemi.

Pro tyto Gcely byl pouZit vypoctovy program CadnaA verze 20223, CadnaA je softwarovy program
pro predikci a hodnoceni hluku zpusobeného silni€nim a Zelezniénim provozem, obchodnimi
firmami a prdmyslovymi zavody.

Program umozZziuje hodnoceni hlukovych imisi v souladu s ndrodnimi a mezinarodnimi pfedpisy
véetng vypoctové metody uZivané v Ceské republice a vypoétovych metod doporucovanych
smérnici Parlamentu a rady ES 2002/49/EC, o hodnoceni a fizeni hluku v Zivotnim prostfedi.
Digitalni model pro situaci zajmového Uzemi byl vytvofen ve vySe uvedeném vypoctovém
programu s implementovanou ¢eskou vypoctovou metodikou®. Tento zplsob zaruéuje dosazeni
vysledkd respektujicich specifické emisni kvality vozidlového parku na Gzemi Ceské republiky.

6.2.1 Presnost a prezentace vysledkd

Mezi neurcitosti vypoctu patfi vstupni Udaje — zaokrouhleni mezi vypocta, stupen projektové
dokumentace, pfesnost mapovych podklad apod. Vypoctené hodnoty hladiny akustického tlaku
A jsou uvadény s presnosti vysledkd vypoctu £2,0 dB.

Vysledky vypoctu jsou prezentovany imisnimi hodnotami ve vypoctovych bodech v tabulkové
formé. V posuzovaném zdjmovém Uzemi byly pro porovnani zvoleny charakteristické vypoctové
body na fasadach chranénych stavajicich staveb v okoli stavby. Vypoctové body byly umistény
ve vzdalenosti 2,0 m od fasady objektu, tj. v chranéném venkovnim prostoru stavby. Hlukova
mapa je grafickym vystupem vypoctového modelu, zobrazuje vypoc&tené hodnoty ekvivalentnich
hladin akustického tlaku A plosné dle jednotlivych definovanych pasem.

3 CadnaA verze 2022 MR2 (build: 193.5260), © DataKustik GmbH, licence PUDIS a. s., Praha, CZ, HW kli¢: S91512.
4 Hluk z dopravy, metodické pokyny pro vypo&et hladin hluku z dopravy, M. Liberko, VUVA, &erven 1991.; Novela
metodiky pro vypodet hluku ze silniéni dopravy, Ing. Kozak, RNDr. Liberko, Zpravodaj MZP &islo 3, bfezen 1996.;
Novela metodiky pro vypoget hluku ze silniéni dopravy 2004, RNDr. Milo$ Liberko a kol., Planeta tinor 2005, MZP.
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Cadna DI A

Obréazek 35 3D pohled v prostfedi softwaru CadnaA

6.2.2 Vypocétove body akustického modelu

Vypoctovy model byl sestaven vprogramu CadnaA. Pfi tvorbé modelu se vychazelo
ze zkuSenosti pfi realizaci obdobnych akci.

Ve vypoctovém modelu jsou body vypocétu umistény 2,0 m pfed fasadou chranénych staveb
na fasadach, které jsou orientovany smérem k dominantnimu zdroji hluku, tj. ke komunikaci
a k navrhovanému stavbé. Vypoctové body jsou umisténé u nejvice zasazenych objektl
v blizkosti sou¢asnych komunikacich a budouci stavby a ostatnich komunikacich ovlivnénych
zprovoznénim stavby Souboru staveb MO a LS. Vysledné hodnoty ekvivalentnich hladin
akustického tlaku A v téchto bodech jsou uvedeny v souladu s CSN ISO 1996-2 bez odrazu
od fasady. Seznam vypoctovych bodu a jejich adresy jsou uvedeny v nasledujici kapitole.

Obytné budovy jsou v akustickych mapéach odliSeny modrou barvou na rozdil od neobytnych
budov, které jsou Sedé. Funkce uzivani objektd byla uréena z rejstfiku katastru nemovitosti k datu
1. zari 2022.

Jako vstupni udaje byly ve vypoctu pouZity:

¢ intenzita dopravy za €¢asovou jednotku vychazejici z dopravniho prazkumu (viz kapitola
5),

e skladba vozidlového parku (podil nadkladnich vozidel v dopravnim proudu),

e primérna rychlost dopravniho proudu zaloZzend na zékladé dopravniho modelu,
zohlednujiciho atraktivitu Uzemi,

e Manual 2018 byl pouzit v souladu s Dodatkem &. 1 k metodickému usmérméni od MZ CR®

e sklonové avySkové poméry komunikaci byly generovany vypoctovym softwarem
z podkladd®,

5 Manuél 2018 — verze 2020 Vypod&et hluku z automobilové dopravy, G&elova publikace Reditelstvi silnic a dalnic CR,
Ing. Libor Ladys a kolektiv, listopad 2020.

6 ZABAGED® — polohopis budov, CUZK, duben 2022.; 3D Mosty, polohopis silnic, podet obyvatel a vrstevnice
ve formatu Shapefile, IPR Praha, stav k dubnu 2022.
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e vySky stavajicich budov jsou zadany na zékladé leteckych map, a terénniho prizkumu
provedeného zpracovatelem akustické studie’

e uobjektd, kde byly zvoleny vypodtové body, v souladu s CSNISO 1996 —2 nebyl

uvazovan odraz od fasady.

Druh krytu vozovky byl ve vypoctovém modelu zvolen dle skute¢ného stavu vozovky. Stav
vozovky byl zhodnocen pomoci snimkd vozovky volné poskytovanych v aplikaci Google Street
View. Na zékladné téchto snimkd bylo pfisluSnym komunikacim pfifazen koeficient odrazejici
vlastnosti krytu vozovky. Model nebyl kalibrovan a je sestaven s pouZitim standartniho nastaveni,
ktery zpracovatel studie b&zné pouZziva.
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Akusticka situace v mésté Jesenik
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Vypoctoveé body byly zvoleny na nejvice exponovanych obytnych objektech. Vybrané objekty jsou

znazornény na vySe uvedeném obrazku. Jejich blizSi popis je uveden v Tabulce 29.

Tabulka 29 Seznam vypoétovych bodu

¢.

p.

Lipova-lazné 400 5,0 1
Lipovéa-lazné 748 2,0 2 rodinny ddm
Lipovska 177/106 2,0 3
Lipovska 685/82 5,0 4 bytovy diim
Lipovska 776/74 5,0 5
Lipovska 190/69 5,0 6
U Bélidla 488/4 5,0 7
Dukelska 730/50 2,0 8
Dukelska 722/14 6,0 9
Fucikova 372/1 5,0 10
TyrSova 242/22 5,0 11
Lipovska 190/69 5,0 12
Gogolova 499/6 6,0 13
Palackého 133/6 5,0 14
Vodni 84/10 5,0 15
Otakara Breziny 198/16 | 2,0 16 o
Bezruzova 244/2 60 | 17 rodinny dam
Priessnitzova 388/21 5,0 18
Jesenicka 279 5,0 19
Smetanova 627/2 5,0 20
nam. Svobody 831/21 5,0 21
28. Fijna 863/38 5,0 22
28. Fijna 840/39 2,0 23
Na Stredisku 366 6,0 24
Sumperska 132 2,0 25
Adolfovice 174 5,0 26
Rejvizské 142 2,0 27
Rejvizska 35 5,0 28
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6.2.3 Vyhodnoceni vysledkd

V Tabulce 30 jsou uvedeny vypoctené hodnoty u zvolenych vypoctovych bodud. V hlukovych
mapach, které jsou pfiloZzeny v PFiloze 11 je patrné prostorové Sifeni hluku v zdjmovém Gzemi.
Nahled hlukovych map je rovnéz uveden nize, na Obrazku 37 a Obrazku 38. Vypoctové body

jsou umistény u nejvice zatizenych objektd v zajmovém Gzemi.

Tabulka 30 Vypoctené hodnoty

Ekvivalentni hladina
Vyska akustického tlaku A
nad Laeq,T
VB lterénem [dB]
2022
[m] T=16h T=8h
P1 5,0 62,6 55,2
P2 2,0 54,0 46,3
P3 2,0 62,2 54,3
P4 5,0 63,6 55,8
P5 5,0 63,1 55,8
P6 5,0 63,8 56,6
P7 5,0 57,5 49,5
P8 2,0 58,8 51,5
P9 6,0 55,9 48,5
P10 5,0 60,1 52,7
P11 5,0 58,5 51,2
P12 5,0 66,3 59,0
P13 6,0 58,6 51,2
P14 5,0 60,7 53,1
P15 5,0 55,5 47,6
P16 2,0 60,6 53,1
P17 6,0 64,4 57,1
P18 5,0 53,2 45,3
P19 5,0 62,8 55,4
P20 5,0 62,5 55,2
P21 5,0 58,9 51,5
P22 | 50 63,1 55,7
P23 2,0 68,3 60,9
P24 | 60 51,0 43,2
P25 2,0 67,2 59,9
P26 5,0 67,1 59,8
P27 2,0 63,3 56,0
P28 5,0 63,7 56,2
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T 1
1 2km

Akusticka situace v mésté Jesenik hlukovd pésma ve viSoe 4 m nad terénem [dB]

vypoétovy stav 2022, denni doba (06:00 - 22:00) 4 E‘ B — e = i
5 ] 4511 -500 =] Eu:l . as:n

Obréazek 37 Hlukova mapa, denni doba

T 1
1 2km

hlukové pa yéce 4 m nad teré dB
Akusticka situace v mésté Jesenik e

vypoitovy stav 2022, noéni doba (22:00 - 06:00) S — it — e
B 35,1- 40,0 I 50,1 -550

Obréazek 38 Hlukova mapa, noéni doba
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Hlukové mapy zobrazuji prostorove Sifeni hluku v zajmovém Gzemi. Na téchto mapéch je Sifeni
hluku zndzornéno pomoci izofon, které jsou zobrazeny v5 dB Skéle. Izofony jsou spocteny
ve vySce 4 m nad terénem. V pfipadé vyhodnoceni kritickych lokalit (tzv. hot spotud) je potfeba
pfihlédnout k umisténi obytné zastavby ve vztahu ke komunikacim a jejich hlukovym emisim.
Pro tento Ucel byla zpracovana hot spot analyza, kterd stanovuje mista, na kterych je vyssi
koncentrace obytnych objekt( v kombinaci se zvySenou hlu¢nosti. Graficky vystup z této analyzy
je uveden na Obrazku 39. Na tomto obrazku lIze vidét lokality, které mohou byt z pohledu
obtéZovani obyvatelstva hlukem potencialné problematické. Analyza byla zpracovana ve dvou
hlavnich krocich. Nejdfive byly stanoveny obytné objekty, které jsou vystaveny zvySené hlu¢nosti.
Nasledné byla pomoci softwaru ArcGIS Pro® vytvorena $kala vyznacujici prostorovou koncentraci
objektd stanovenych v pfedchozim kroku. Skala uvedena na Obrazku 39 tedy uréuje prostorovou
koncentraci potencialné problematickych bodd a Ize ji chéapat jako Skalu ur€ujici vyznamnost hot
spotd.

A

A

Bukovice,

0 i 2km

nizka
Lokalizace hlukovych hot spot Vyznamnost
— # hot-spotu
ve mésté Jesenik
vysokd

Obréazek 39 Hot spot analyza

8 ArcGIS Pro 3.0, Patch 2 (3.0.2.), © ESRI, licence PUDIS a. s.
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6.2.4 Shrnuti vysledkd

Cilem bylo popsat soucasnou akustickou situaci ve mésté Jesenik a identifikovat pfipadna
problematickd mista se zvySenou hlu¢nosti, na kterych by mohlo dochazet k obtéZovani
obyvatelstva hlukem ze silni¢ni dopravy.

PFi pohledu na hlukové vypocty je patrné, Ze nejvysSi Urovné hluku jsou zaznamenany podél
vyznamnych komunikaci, tedy podél ulice Lipovska, Smetanova, Sumperska, 28. fijna
a Bezru€ova. Jednd se o komunikace, které jsou dopravné nejvice zatizené.

V pfipadé zohlednéni obytné zastavby zatizené hlukem Ize z provedené hot spot analyzy stanovit
Useky, na kterych muze potencialné dochazet ke zvySenému obtéZovani obyvatel hlukem.
Mezi tyto oblasti patfi lokalita v okoli autobusového nadrazi u ulice Smetanova, déle vychodni

v

¢ast ulice Lipovska, oblast kfizeni ul. Sokolovska a ul. Sumperska.

V Tabulce 30 jsou uvedené vypoctové body, které jsou umistény u nejvice exponovanych objektu
v zajmovém uzemi. Jedna se predevSim tedy o objekty, které jsou umistény v tésné blizkosti
hodnocenych komunikaci. PFikladem muize byt ulice 28. Fijna a Sumperska, jejiz uliéni profil je
zobrazen na Obrazku 40 a Obrazku 41. V takovémto uli€nim prostoru miZze byt obtizné dané
objekty hlukové ochranit. Z moznych protihlukovych opatfeni se nabizi — sniZeni rychlosti,
vyména povrchu komunikace za nizkohluény, individualni protihlukova opatfeni zajistujici
vyménu vzduchu v mistnostech, kde jsou umisténa okna na nadlimitné zasazené fasadé jinym
zpUsobem nez vétrani okny.

V Chyba! Nenalezen zdroj odkaz(. jsou zobrazeny hodnoty, které v denni dobé presahuji Laeq,16n
60 dB a v no¢ni dobé Laeqen 50 dB, coz jsou zakladni hygienické limity v chrdnéném venkovnim
prostoru staveb pro hluk zplsobeny dopravou na pozemnich komunikacich dle z&kona
¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, pro hluk z dalnic a silnic I. a Il. tfidy, resp. Nafizeni
vlady 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci. Zde je nutné se
zminit, Ze hygienicky limit stanovuje Organ ochrany vefejného zdravi a s ohledem na to, Ze se
zde nachéazeji komunikace uvedené do provozu pred 1. 1. 2001, je mozné, Ze na nékterych bude
moznost uplatnéni korekce k zakladnimu limitu tzv. staré ekologické zatéze (dale jen SHZ), ktera
limit mGze zvednout ve dne az na 70 dB a v noci az na 60 dB.

L

Obrazek 40 Uliéni profil ul. 28. fijna
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Obréazek 41 Uliéni profil ul. Sumperska

V pfipadé potfeby stanoveni hygienického limitu pro konkrétni komunikaci je tfeba zpracovat
rozSifenou akustickou studii mimo jiné o provedeni prikazu moznosti uplatnéni korekce SHZ.
Tato prace neni podkladem pro rozhodovani Organu ochrany vefejného zdravi a slouzi jen jako
pilotni studie poskytujici zakladni pfehled o akustické situaci v zajmovém Gzemi.
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7. VYHODNOCENI VLIVU NA ZIVOTNi PROSTREDI

Pfedmétem je zpracovani posouzeni imisni a hlukové zatéze z dopravy. Podkladem pro vypocet
a modelovani byla data z dopravniho modelu pro stavajici stav rok 2022 a statisticka data
0 intenzité Zelezni¢ni dopravy za rok 2022.

Vstupnimi daty byly Gdaje o intenzité dopravy, strukturované na pocet projizdé&jicich osobnich
automobilti, lehkych a tézkych nékladnich automobild v&etné autobusl, dale pak informace
o pramérné rychlosti dopravniho proudu projizdéjicich automobild, sklonové a vySkové poméry
komunikaci a vysky stavajicich budov.

Emisni produkce z dopravy

Produkce emisi ze vSech Skodlivin na dot¢enych komunikacich tzemi mésta Jesenik ze silniéni
dopravy dosahuje 113,04 t (90,2 % celkovych emisi), z Zelezni¢ni dopravy dosahuje 12,3t (9,8 %
celkovych emisi), hodnoty emisni produkce ze vSech Skodlivin ze silni¢ni dopravy
nékolikanasobné pfevySuji hodnoty z dopravy Zelezni¢ni. U automobilové dopravy maji nejvyssi
podil na celkové produkci emisi prachové ¢astice PMio. DalSi Skodlivou latkou s vySSi emisni
produkci jsou sklenikové plyny CO. U Zelezni¢ni dopravy dochazi k nejvétsSi produkci oxidu

Imisni zatéz

Vystupnimi Gdaji z programu SYMOS jsou imisni koncentrace znecistujicich latek vypoctené
v referenénich bodech. Maximalni imisni kratkodobé koncentrace udéavaji maximalni hodnotu
vypoctenou v daném referenénim bodé s uvedenim tfidy stability, tfidy rychlosti vétru a sméru
vétru, pf kterém k maximalni imisni koncentraci dochazi. Hodnoty jsou uvedeny
v mikrogramech/m? (ug/m3).

Vechny hodnoty se tykaji pouze pfispévku dopravy k celkovému zneéidténi ovzdusi. Zadna
ze znecistujicich latek neprekrodila imisni limit.

Hlukova zatéz

Vystupem jsou pfislusné isofonové mapy hlukové zatéZze vcetné hlukovych map fasad objektd
venkovnich staveb pro silni¢ni dopravu pro denni a no¢ni dobu. Jednotlivé mapy, které zobrazuji
vyhodnoceni dané varianty a situace jsou vytvoreny jako paAsmové mapy, jeZz zndzorfiuji pfimo
zatiZzeni umisténé zastavby v péti decibelové Skéle. Z hlukovych map Ize vycist, jaky nejvyssi
hluk je na dané budové po celém jejim obvodu. Hladina hluku na jednotlivych ¢astech fasady
se muze liSit. NejzatizengjSi jsou fasady pfivracené ke zdroji hluku.

Obecné Ize Fici, Ze dle legislativy je v CR stanovenych nékolik druhd limitd, oviem stanovené
imisni limity 1ze povaZzovat za mez pfijatelného rizika, nikoliv za bezpecny prah. Jsou urcitym
spoleCenskym kompromisem a jejich pfrekro¢eni neznamena akutni poskozeni zdravi.
Rozhodovani o limitu v ramci politického normativniho procesu jen z&asti vychazi z védeckych
podkladl, ale bere v uvahu i ekonomickd omezeni a sladéni konkurujicich si z&mu
ve spolec¢nosti. Da se fici, Ze pokud je spInén hygienicky limit pro no¢ni dobu, je splnén tento limit
i pro denni dobu. Béhem no¢ni doby pfi spanku totiz nemaji obyvatelé pfed hlukovou zatézi
moznost Uniku, avSak pfes den se vétSina z nich nalézd mimo své bydlisté. Z tohoto divodu jsou
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pro celkové hodnoceni relevantnéjSi mapy zobrazujici hlukové zatizeni v pradb&hu noci
(maximalni limit v no¢ni dobé je 50 dB).

N1

VySSi benefit maji aktivni opatfeni (napf. nizkohluény povrch na komunikaci, sniZzeni rychlosti),
jelikoz tato opatfeni zasahuji celé pfedmétné uzemi, tedy nechrani jen obyvatelstvo zasazené
nadlimitni hlukovou zatézi, ovSem pfispivaji ke zklidnéni hlukové zatéze i u méné exponovaného
obyvatelstva, které je timto zdrojem hluku téZ obtéZovano. Oproti tomu pasivni protihlukova
opatfeni (napf. protihlukové stény, zemni valy apod.) nebo pfimo individualni protihlukova
opatfeni (zesileni obvodového plasté zasazenych objektd — protihlukova okna) chrani pouze
vnitfni chranény prostor dotéenych obyvatel, u nichZz byl pfesazen hygienicky limit, kdy toto
opatfeni nema vliv na dalSi dot€enou populaci v pfedmétném uzemi, které je hlukem taktéz
obtéZzovano, v8ak pod legislativné stanovenym hygienickym limitem.

Lokality s nejvy8Sim zatizenim hluku byly vypocéty zaznamenany podél vyznamné zatizenych
komunikaci ve mésté Jesenik. Podél ulic Sumperska, Smetanova a Bezrutova se po jedné strané
nachazi komeréni objekty s obytnou zastavbou a po strané druhé Ficka Béla. Oproti tomu podél
ulic 28. Fijna a Lipovska se nachazi po obou stranach komunikaci obytna a komeréni zastavba.
Podél téchto ulic se nachazeji jak komeréni objekty, tak obytna zastavba, kdy jsou obyvatelé
obtéZzovani zvySenym hlukem ze silniéni dopravy. Nejvhodné&jSimi protihlukovymi opatfenimi
budou v sou€asné zastavbé ta aktivni ¢i individuélni, pasivni opatfeni budou vhodné spiSe mimo
lokality se z&stavbou.

Vystup hlukové a rozptylové studie je podrobné popsan v Kapitole 6.
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8. PESI DOPRAVA

P&Si doprava je minimalné pocatecni a koncovou fazi vSech vykonanych cest a je

nejpfirozenéjSim prostfedkem k pfemistovani. Z tohoto divodu je tfeba ve mésté chranit
a vylepSovat podminky pro pé&si chizi.

Tento druh dopravy vyznamné pfispiva k udrzitelnosti dopravniho systému, Uspordm energie,
zlepSeni zdravotniho stavu obyvatel a k ekonomickému rozvoji. Pravé chodci vSak musi ¢asto
vyuZivat nedostateéné kvalitni infrastrukturu, kterd neni bezpecna, atraktivni, ani pohodInd.
V minulych dekéadach byli ¢asto chodci vytlacovani a jejich prostor uzurpovan automobilovou
dopravou.

Nejvétsi intenzita pé&Si dopravy je pfedevsim v centralnich ¢astech mésta a v mistech, kde se
vyskytuje ob&anska vybavenost nebo jiné lokalni cile cest. Nejen v okoli téchto mist je proto

v

dalezité dbat na bezpe¢nost a pohodli pé&Si dopravy.

| pfes snahu mésta rekonstruovat trasy pro pési, nachazi se zde stale chodniky, které jsou
v sou€asné dobé v nevyhovujicim stavu. Soucasti rekonstrukci by méla byt modernizace
do bezbariérové podoby a cilené budovani ucelenych bezbariérovych tras, které by propojovaly
budovy ob&anské vybavenosti ve mésteé.

Zcela zasadni je také problematika mist stfettd péSi a motorové dopravy. Na nebezpecna mista
poukazuje zejména statistika dopravnich nehod za u€asti chodcu &i cyklistd uvedena v kapitole

v

8.5 Vyjadreni obyvatel k péSi dopravé ve mésté.

8.1 ANALYZA STAVU INFRASTRUKTURY PRO PESIi DOPRAVU
(KAZDODENNI| A REKREACNI), JEJICH ATRAKTIVITA, ANALYZA
ZDROJU A CiLU CEST

Pfevazna vétSina ulic ve mésté je doplnéna jednostrannymi ¢i oboustrannymi chodniky. Chodniky
a stezky maji rdznorody povrch, Sifku a vybavenost. Problémem téchto tras je bezbariérovost
a vybaveni prvky pro osoby se sniZzenou orientaci a pohybu. Na fadé mist jsou kvdli stisnénym
pomértim chodniky Sifkové nevyhovujici nebo bariérové (schody). Podél nékterych komunikaci,
zejména vedoucich do okrajovych &asti mésta ¢i do okolnich sidel, chodniky Gplné chybi.
Na Uzemi mésta se nachazeji téz pési a obytné zony, jejichz vybaveni a oznaceni neodpovida
poZadovanym standardim. Atraktivita péSich cest je zakladnim problémem pro udrZeni
vhodného poméru udrzitelné dopravy vici automobilové, proto je zde nutné velk&d mira opatfeni
pro zlepSeni soucasného, mnohdy nevyhovujiciho stavu, ktery se ale postupné zlepSuje.
Ke zvySeni bezpecnosti péSich mésto realizuje nasvétlené pfechody pro chodce a stfedni
ostravky na Sirokych komunikacich, které zvysuji bezpenost pfechazeni.

Z pohledu atraktivity jsou hlavnimi zdroji a cili p&Si dopravy:

e centrum mésta

e Ufady a verfejné instituce

e nemocnice, zdravotnicka a socialni zafrizeni
o lazensky areal

e koupalisté

e pracovisté, Skoly
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obchodni zafizeni a ndkupni centra
dalSi ob&anskéa a obchodni vybavenost
autobusové nadraZzi

Zelezni¢ni stanice

restaurace

muzea

prameny.

v s

Pro rekreacni pé&si turistiku jsou vyuZzivany nésledujici znacené trasy:

gervena turisticka znacka KCT — Bila Voda — Lazné Jesenik — Jesenik — Rejviz — Andélska
Hora

modra turisticka znacka KCT — okruh Jesenikem

modra turisticka znacka KCT — Détfichov — Rejviz — Zlaté Hory

zelena turisticka znacka KCT — Miroslav — Lipova-lazng, jeskyngé — Lazné Jesenik —
Jesenik — KFiZovy vrch

zelena turisticka znacka KCT — Jesenik — Détfichov — Rejviz — Zlaté Hory

zelena turisticka znacka KCT — Adolfovice — Pasmo Orlika — Vrbno p. Pradédem

Zluta turisticka znacka KCT — Serak — Bobrovnik — Jesenik — Rejviz — Svycarna

Zluta turisticka znacka KCT — Lazné Jesenik — Lipova-lazné, jeskyné — Smrk — Spig¢ak
Zluta turisticka znacka KCT — U Bleskovce — U vysoké jedle

Zluta turisticka znacka KCT — Ripperdv kdmen — Smrkovy a Vilémiyv pramen

Cerveny okruh — Jesenické toulky |

modry okruh — Jesenické toulky Il

naucna stezka Schroth — Priessnitz

nauéna stezka Zivé vody

Stezka V. Priessnitze.

Obrazek 42 PéSi trasa podél Bélé arozcestnik turistickych tras

ap

B puDIS

93



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA JESENIK — Analyticka &4st

8.2 ANALYZA PESi INFRASTRUKTURY Z POHLEDU REGULACE
(PESi ZONY, OBYTNE ZONY, SEGREGOVANE STEZKY)

v s

Jak jiz bylo zminéno v pfedchozi kapitole, mésto dosahlo v oblasti zlepSovani pési infrastruktury
velkého pokroku. Jsou zfizovany zklidnéné komunikace, péSi a obytné zoény, rekonstruuji se
stavajici a realizuji nové chodniky. Problematickymi zustavaji néktera vefejnd prostranstvi,
nejednotnost znaceni obdobnych nebo shodnych typl feSeni. Jako velmi problematické je
povazovano zfizeni obytné zény na hlavni komunikaci v laznich (ponechani pfednosti v jizdé —
Gprava proti smyslu obytné zoény, ponechani chodnikl, chybéjici adekvéatni dlazba pro osoby
se sniZzenou schopnosti orientace a pohybu apod.). Obdobné situace je i u nékterych obytnych
z6n ve mésté. P&Si zony jsou taktéz znaceny nejednotné, nejsou pouZzity spravné typy dlazeb
pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace a pohybu. Chybi jednotné typy dlazdéni a mobiliare
s rozdélenim na centrum, lazné, sidlisté, pfiméstské zony. Mnohé segregované stezky nemaji
potfebné parametry. Lze vSak najit i mnohé dobré pfiklady aplikovanych opatfeni.

ool

Obrézek 44 ReSeni ul. Komenského formou pési zény
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8.3 ANALYZA BEZBARIEROVYCH TRAS

Jednim z dulezitych faktord pro kvalitni pfemistovani po mésté je bezbariérovost a bezpe&nost
pési infrastruktury. Bezbariérovost a pfistupnost dopravni infrastruktury je zcela zasadni nejen
pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace, kterymi jsou hendikepované osoby, ale
i pro seniory, matky s ko¢arky, matky s détmi nebo docasné imobilni ob&any. Zdravy ¢lovék
zvySeny obrubnik nebo pfekazku v cesté snadno pfekond, nefeSitelny problém to vSak muze byt
pro vySe uvedené cilové skupiny obyvatelstva. Proto je dalezité nabidnout kvalitni a funk&ni
infrastrukturu pro co nejsnazsi a nejjednodussi moznosti pésiho pfemistovéani. V sou¢asné dobé
je pocet obyvatel, ktefi maji snizenou schopnost pohybu ¢i orientace, a to jak kratkodobé

&i dlouhodobé, pfipadné& maiji jiny diivod, odhadovan na 1/3 populace Ceské republiky.

Bezbariérové trasy zacaly byt budovany az po roce 1990 v souvislosti se zménami legislativy.
Nové budované pfechody ¢€i mista pro pfechazeni jsou ve mésté vybavovany bezbariérovymi
obrubami, Sikmymi rampami a reliéfni dlaZzbou. Jejich provedeni vSak neni konzistentni, souvislé
a ani v nékterych pfipadech spravné (zejména u dlazby to Ize z&asti omluvit vyvojem legislativy
v této oblasti). Nové rekonstruované ¢i budované zastavky jsou téZ vybaveny poZadovanou
vySkou nastupni hrany, signalnim a kontrastnim pasem a reliéfni dlazbou. Napfiklad Zelezni¢ni
stanice byla z ¢4sti upravena pro bezbariérovy pfistup na nastupisté, chybi vSak chodniky v okoli
budovy, ¢astecné byl upraven i prostor autobusového nadraZzi.

Mezi hlavni nedostatky v této oblasti patfi:

e bariérova péSi doprava v laznich, nevhodné vybaveni zastavek méstské linky z lazni

e neexistence bezbariérové pési trasy mezi laznémi, Zelezni¢ni stanici a centrem

e neexistence pfimé, bezpecné a komfortni bezbariérové pési trasy mezi autobusovym
nadrazim a centrem

e bariérovost vétSiny lavek

e bariérovost znaéného mnozstvi chodnikti mimo centrum

e bariérovost nékterych zafizeni ob&anské vybavenosti
e umisténi bariér do vodici linie osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace

Obrazek 45 Priklady bariérovych tras —lavka pres Bélou a hlavni péSi trasa v 14znich
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8.4 ANALYZA NEHODOVOSTI

V rdmci analyzy bezpec€nosti dopravy na komunikacni siti ve mésté Jesenik byly separatné
zpracovany a statisticky vyhodnoceny pfehledy o dopravnich nehodach za u€asti chodcu.
Prehledy o dopravnich nehodach byly ziskany z geografického informacniho systému spolecnosti
CDV, v. v. i, viz webovy portal https://nehody.cdv.cz, ktery pfebira data od Policie CR. Policie
CR eviduje dopravni nehody na pozemnich komunikacich, které ji ze zakona® pFislusi vySetfovat.
Od roku 2009 nebylo nutné pfivolat Policii CR k dopravni nehodé se Skodou do 100 tis. K&
a bez zranéni G¢astnika. Uvadéné néasledky na zdravi jsou ze stavu do 24 hodin po nehodé.

s s

Za poslednich 12 let (v obdobi od ledna 2010 do konce zafi 2022) bylo na Uzemi mésta Jesenik
zaznamenano celkem 57 dopravnich nehod s U¢asti chodct, z nichz:

1 nehoda skoncila smrti 1 osoby

6 nehod skoncilo téZkym zranénim 6 osob
47 nehod skongilo lehkym zranénim 52 osob
3 nehody skongily bez zranéni.

Nasledujici Tabulka 31 obsahuje podrobnou statistiku dopravnich nehod s Uc€asti cyklistl
pro sledované obdobi a tzemi, grafické znazornéni tabulky je zobrazeno na Obrazku 46.

Tabulka 31 Prehled dopravnich nehod s Gi€asti chodcti mezi lety 2010 a 2022 (zdroj dat: nehody.cdv.cz)
pocet u€astnikl nehod se

rok pocet nehod | smrtelnym tézkym lehkym

zranénim zranénim zranénim

‘ 2010
‘ 2011
‘ 2012
‘ 2013
‘ 2014
|
|
|

o
[EEY

SN

2015

2016

2017
(““Eﬁiﬁ““*
‘ 2019
‘ 2020
|

2021

2022 (1.-1X.)

w| k| R 0] w| N W o & o N & &
o| ol ol o] o o of o r| o] o] ©
Rl | o r| o] o o o] o of v ©
N o o A A N w| © N N o &

9 Zakon 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a vyhlagka 32/2001 Sb. o evidenci dopravnich nehod
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Pocty nehod a Ucastnika dle nasledkd na zdravi

12 9
11
10 !
o 6
8 4 4
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2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
(1-1X.)

mmm smrtelné zranéni tézké zranéni  mmmm lehké zranéni  ==ill==pocet nehod
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Obréazek 46 Poéty nehod a Uéastnika dle nasledkd na zdravi — nehody s G€asti chodcti (zdroj dat:

nehody.cdv.cz)

Z rozdéleni nehod za Gc&asti chodcl podle zavinéni Ize vyc€ist, Ze 38 nehod bylo zavinéno fidi¢em
motorového vozidla, 4 nehody byly zavinény fidi€em nemotorového vozidla a 15 nehod
samotnym chodcem.

Nehody za Ucasti chodct dle zavinéni
4, 7%

15; 26% \ ‘

38; 67%

= fidiéem motorového vozidla = chodcem = fidi¢em nemotorovéhovozidla =

Obréazek 47 Nehody za Uéasti chodct dle zavinéni (zdroj dat: nehody.cdv.cz)

NejCastéjSimi pfi¢inami nehod s Uc€asti chodctd zavinénych fidi¢i motorového vozidla bylo
nespravné otdceni nebo couvani v9 pfipadech, nespravny zpusob jizdy v5 pfipadech

v

a nevénovani se fizeni vozidla ve 4 pfipadech. U nehod zavinénych chodci bylo nejcastéjsi

q
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pFi¢inou nahlé vstoupeni do vozovky z chodniku nebo krajnice v 6 pfipadech, naraz do vozidla
z boku ve 4 pfipadech, zmatené a nerozhodné jednani ve 3 pfipadech a nahld zména sméru
chlze ve 3 pfipadech.

V 18 pfipadech se nehoda stala pfimo na pfechodu pro chodce.

Ve veétSiné pfipadd nehod se nehoda stala ve dne za viditelnosti nezhorSené vlivem
povétrnostnich podminek, za dobrych rozhledovych pomérd. V 63 % pfipadd nehod byl povrch
komunikace suchy a neznecistény, ve 30 % pfipadl byl povrch mokry.

v s v v s

| nehodovost pésich je z pohledu velikosti mésta zvySena, Ize to z&4sti pficist turistické atraktivité
mésta.

Nasledujici Obrazek 48 prezentuje lokalizaci nehod s G€asti cyklistd na tzemi mésta Jesenik.
Nehody jsou rozdéleny barevné dle zavaznosti nasledkd (zelené bez nasledkl, oranZzové
s lehkym zranénim, ervené s tézkym zranénim a ¢erné se smrtelnym zranénim).
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Obrazek 48 Lokalizace nehod za Ué€asti chodcll na Gzemi Jeseniku ve sledovaném obdobi (zdroj:
nehody.cdv.cz)
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Na nésledujicim Obrazku 49 jsou vyobrazeny nehody s u&asti chodct pomoci tzv. heat mapy
(znazornéni dat pomoci jadrové hustoty). Cim je misto vice ervené, tim vétsi podet dopravnich
nehod se v dané oblasti stal.

vvvvvv

e prechod pro chodce na ul. Lipovska (u Pradédu) — 5 nehod

e prfechod pro chodce na ul. Lipovska (pfed GUTY) — 2 nehody

e prechod pro chodce na ul. PoStovni (z Prichodni ul.) — 2 nehody

e prechod pro chodce na ul. Bezru€ova (z ul. Palackého) — 2 nehody
e ulice Lipovska

e ulice Bezrucova

e kfiZz. ul. U Jatek x Husova (v zatacce)
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Obrazek 49 Zobrazeni nehod za Uéasti chodct na tzemi Jeseniku pomoci heatmapy (zdroj: nehody.cdv.cz)
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8.5 VYJADRENi OBYVATEL K PESi DOPRAVE VE MESTE

U otdzek tykajicich se péSi dopravy se respondenti vanketnim prazkumu vyjadfovali
k problémovym ¢&i nebezpecnym mistim z pohledu chodce a méli moznost vyznacdit do mapy
mista, kde jim z jejich pohledu chybi chodniky nebo jina péSi propojeni. Celkem bylo k témto
otdzkdm do mapy vloZeno 512 bodld. U 210 bodu byl pfidan komentaf, ktery upfesnil dany
problém nebo namét.

Problémy a navrhy:

® Problémové &i nebezpeénéa mista (121 odpovédi):

Respondenti pfevazné poukazovali na chybéjici chodniky a pfechody pro chodce.
Z pohledu bezpecnosti péSich byly zaznamenany podnéty na nepfehlednost nékterych
pfechodu a vysoké intenzity automobilové dopravy na komunikacich, které se protinaji
s pésimi koridory. Nejcastéji zmifnovanymi podnéty byly:

e chybégjici chodniky napf. ulice Priessnitzova, Rejvizska, Sumperska
e nenormovy pfechod pfes frekventovanou komunikaci Lipovska (u Pradédu)
e nepiehledné pfechody napf. ulice Gogolova (x Lipovska), Lipovska (x Fucikova)

Vyznaéte v mapé mista, kde vam chybi chodniky nebo kde byste uvitali nova pési propojeni.

. o 250 500 750 1000m Data za rok 2022
Hustota sk g I , o

Obréazek 50 Heat mapa problémovych lokalit z pohledu infrastruktury pro pési
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® Navrh novych chodnikt €i péSich propojeni (89 odpovédi):

v s

Kromé& navrhi na realizaci novych chodniki a péSich propojeni (napf. lavka) jsou
v namétech od respondentd navrhy na realizaci osvétleni podél novych péSich tras.
Navrhy na nova péSi spojeni defacto vychézi z otazky tykajici se problémovych

v s

a nebezpecnych mist na pési infrastruktufe. Nejcastéji zmifnovanymi podnéty byly:

¢ realizace chodnikd napf. ulice Priessnitzova, Rejvizka, Nadrazni - PuSkinova
e realizace chodniku v&etné osvétleni napf. isek Tindaliv pramen - Josefa Hory
e propojeni centra mésta se Smetanovymi sady lavkou

v s

e pé&Ssitrasy napf. podél Bélé

Vyznacte v mapé mista, kde vam chybi chodniky nebo kde byste uvitali nova pési propojeni.

- - 0 250 S0 750 1000m Data = 10k 2022
Husota viskoytu i ) o

Obrazek 51 Heat mapa navrhii na nové chodniky a pési propojeni
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8.6 IDENTIFIKACE PROBLEMU, ZAVAD A BEZPECNOSTNICH RIZIK

Obecné Ize oznacit jako slaba mista €i bezpecénostni rizika pro péSi dopravu zejména kfizeni
pésich tras s pozemnimi komunikacemi. | pfes to, Ze je v Gzemi vyznaceno vétSinou dostatecné
mnozstvi pfechodu pro chodce (minoritné i mist pro pfechazeni), mohou byt a jsou tato mista
pro chodce €asto nebezpecna. Jde zejména o pfipady, kdy je pfechod pro chodce nenormovy

(nenormové délka pfechodu pro chodce, Spatné rozhledové poméry, chybéjici osvétleni apod.).

Obecné jsou rizikovymi s nebezpe&nymi misty zejména:

v s

e chybéjici péSi infrastruktura podél hlavnich komunikaci (ul. Priessnitzova, Rejvizska —
¢ast, Sumperska apod.)

e chybéjici péSi atraktivni propojeni (l&zné — nadrazi, resp. centrum, obchodni z6na
Bezrucova ul. — centrum)

e chybéjici souvislé bezbariérové bezpecné tahy

e nevhodné provedené lavky (Sifka, bariérovost, vyasténi do komunikaci)

e nejednotnost znaceni péSich a obytnych zén

e nevhodné nebo nedostatec¢né provedend opatfeni pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace

e nedostateCnd Uprava, vybaveni a atraktivita parteru nékterych spojeni nebo oblasti
(autobusové nadrazi — centrum, nameésti Svobody, namésti Hrdinl, pfednadrazni prostor)

v s

e Uzka hrdla na nékterych péSich trasach zejména vic&i motorové dopraveé (Sifky, chybégjici
kratké useky).

Obréazek 52 Priklady zavad péSich tras — nevhodnd trasa od aut. nadrazi a chybéjici chodnik podél sil. 11/453
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8.7 SWOT ANALYZA
SILNE STRANKY

>

YV V V

Pfechody pro chodce na péatefnich komunikacich — osvétleni, bezpe&nostni prvky
Ekonomickéa vyhodnost chlize a jeji prospésSnost na zdravi jedince

Pé&Si doprava jako pfirozeny zplsob pfemistovani

Obyvatelstvo je zvyklé chodit pésky

Délba pfepravni prace — 38 %

SLABE STRANKY

>
>

>
>

Chybéjici bezpecné propojeni mésta s laznémi (ul. Priessnitzova)

v

Absence ucelenégjSi sité bezbariérovych tras s Udpravami pro nevidomé
a slabozraké (chodniky, lavky, zafizeni ob&anské vybavenosti, apod...)

Lokalni absence chodniku

Nejednotnost znageni péSich a obytnych zén

Uzkéa hrdla na nékterych pésich trasach zejména vaéi motorové dopravé (3ifky,

vir s

chybéjici kratké useky)

v s

Dimenze chodnikd (Casto Uzké, napf. TyrSova — hlavni péSi tah z nadraZi
do centra)

P&Si zény (absence jednotnych prvkd, povrchud, apod.)

v s

Chybéjici pési propojeni (O. Bfeziny, Puskinova, pfistup k Zel. stanici, ...)

PRILEZITOSTI

>

YV V V VY VY

HROZBY

ZvySeni bezpecnosti péSich

Rekonstrukce a modernizace stavajici infrastruktury pro pési

Vystavba chybéjicich chodnikd propojujicich okrajové ¢asti mésta s centrem
Cerpani dotaci na realizaci projektt bezbariérovych tras

Rozvoj péSich a obytnych zon

Sjednoceni povrchl a sjednoceni vizualniho stylu chodniku

Propojeni centra mésta s OC v ulici Bezru€ova mimo hlavni komunikaéni sit

OhroZen& bezpecnost peSich, zejména u tras vedenych v pfidruzeném prostoru
spole¢né s cyklodopravou (napf. na chodnicich, cyklostezkach)

v s

Maly ohled na pési dopravu pfi navrhu organizace dopravy, upfednostriovani
motorové dopravy na ukor chodcu
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» Snizovani komfortu a bezpeénosti chodctd na chodnicich v dusledku parkovani
motorovych vozidel

» Rust kazdodennich cest OA na ukor podilu péSich cest

» Nedostatek financi na zatraktivnéni péSich tras a doprovodného mobiliare
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9. VEREJNY PROSTOR

Vefejny prostor je mistem Zivota spole¢nosti a mistem spoleCenské komunikace. Dochazi zde
k setkanim, ke kontaktim a komunikaci mezi lidmi. Kvalita vefejného prostoru je mimo jiné
uréovana pfitomnosti pésich, ktefi se na téchto plochéach citi bezpecné, ale i estetikou a Cistotou
prostredi.

V soucasné dobé je trendem klast daraz na kvalitni vefejny prostor, misto pro volné traveni ¢asu
a realizaci volno¢asovych aktivit. Mezi takové prostory patfi zejména nameésti, parky a na né
navazujici komunikace.

V souc€asné dobé probiha dalSi z péti etap revitalizace sidlisté 9. kvétna. V ramci revitalizace
dochéazi ke stavebnim upravam chodnikd, mistnich komunikaci, zpevnénych ploch, détskych
hFist, vefejné zelené a k doplnéni ¢i vyméné mobiliare.

Kromé stavajici realizace obnovy sidlisté 9. kvétna pfipravuje mésto revitalizaci sidlisté
Pod Chlumem. Soucasti navrhl je Uprava vefejnych ploch, chodnikd, mobiliafe apod., v€etné
feSeni na zlepSeni parkovani v dané lokalité. Vhodnymi Gpravami dojde k navySeni parkovacich
kapacit.

Pfes tyto provedené a zamyslené dili kroky existuji i dalSi vefejné prostory, které by bylo potfeba
vhodné upravit. Mezi takoveé lokality patfi Smetanovy sady, které nejsou v sou¢asné dobé pfimo
napojeny na centrum mésta. Kromeé toho je potfeba obnovit &i doplnit péSi trasy a mobiliar.

Upravy daldich namésti & ploch mohou byt zavislé i navrzich Gprav komunikacni sité
pro motorovou i nemotorovou dopravu.

9.1 VYJADRENI OBYVATEL K VEREJNEMU PROSTORU

V otazkéch tykajicich se vefejného prostoru se mohli respondenti vyjadrit k lokalitam, které vidi
jako problémové &i nebezpecné z pohledu dopravni pfistupnosti. Ob&ané se vyjadfili i k osobni
bezpecnosti z divodu pfitomnosti pfevazné podnapilych osob. Ve druhé otazce ob&ané navrhli
pro jednotlivé lokality opatfeni, ktera z jejich pohledu v daném misté chybi nebo je potfeba ji
opravit nebo zmodernizovat. Celkem bylo k tomuto tématu vioZzeno do mapy 273 bodu, ke kterym
bylo pfipsano celkem 146 namétl a komentéara.

NejCastéji zmifiované problémy a poZadavky ob&anu jsou:

Problémy a navrhy:

® Nebezpeéné €i problémovéa mista z hlediska traveni volného €asu a volno€asovych
aktivit (47 odpovédi):
Respondenti si stéZovali na Spatny stav komunikaci pro pési, bezpecnou dostupnost ploch

k volnoCasovym aktivitam. Dale v hojné mife respondenti poukazovali na pFitomnost
nepfizpusobivych ob&anl a znecisténi ploch exkrementy.

e cesty okolo rybnika mezi ulicemi Denisova a J. JeZka
e pristup do Smetanovych sadu z centra mésta
o KfiZzovy vrch
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e prostor naplavky podél Bélé
e park mezi ulicemi TyrSova a Vodni (bezpe€nost)
e Smetanovy sady, namésti Svobody (bezpecnost)

Vyznaéte v mapé mista, ktera p: jete z iska traveni volného éasu a volnoé ych aktivit za nebezpe&na &i problémova (€i mista, kde nejste
jeni se fejného prostoru) z hlediska dopravniho pfistupu.
»
Hustota Vi _ o 250 500 750 1000 m Data za rok 2022
TeteE [ S— S— wwwPociioveMapycz

Obréazek 53 Heat mapa problémovych lokalit z pohledu volno€asovych aktivit

® Kde byste uvitali realizaci novych mist pro odpo€inek nebo volno€asové aktivity
(99 odpovédi):

V otadzce realizace novych mist se respondenti zaméfili nejen na realizaci novych
propojeni ke stavajicim volnoasovym lokalitdm, ale i na nové nebo rozSifeni stavajicich
ploch k odpocinku. Mezi vice€etnymi odpovédmi se objevily:

v

¢ lanovéa drdha na Kfizovy vrch

¢ spojeni kostelniho parku se zahradnictvim a Raymanovym parkem
e realizace novych klidovych z6n a détskych hfist

e oprava a doplnéni lavi¢ek

¢ realizace novych ploch ke sportovnimu vy?Ziti
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Vyznacte v mapé mista, kde byste uvitali realizaci novych mist pro odpotinek nebo volnocasové aktivity (park, détské hristé, sportovisté apod).

)

Obréazek 54 Heat mapa navrhovych lokalit pro volno€asové aktivity

9.2 IDENTIFIKACE PROBLEMU, ZAVAD A BEZPECNOSTNICH RIZIK

Obecné Ize oznacit jako slabéd mista i bezpe€nostni rizika pro dopravu ve vefejném prostoru
kfizeni péSi a cyklistické dopravy s automobilovou dopravou. Chybéjici bezpecné propojeni
¢i pfevedeni pfes komunikaci pro motorovéa vozidla mize mit za nasledek dopravni nehodu.

Jak jiz bylo zminéno vySe, soucasti vefejnych prostor jsou také komunikace, které propojuji
jednotlivé volnoCasové plochy s ostatnimi cili. Ztohoto divodu je potfeba, aby byly tyto
komunikace bezpecné.

Z pohledu ob¢and jsou vniméana jako nebezpecné ta mista, kde se Casto sdruZuji problémovi
a Casto podnapili ob&ané.

Obecné jsou pak rizikovymi s nebezpecnymi misty zejména:

¢ lokality s nefunkénim pobytovym prostorem

e nedostate¢nd Sifkova dimenze na pésich koridorech

e absence péSich komunikaci propojujici volno¢asové plochy s ostatnimi cili
o fyzické bariéry €i absence bezbariérovych prvkd ve vefejném prostoru

e mista vyuzivana problémovymi ob&any
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9.3 SWOT ANALYZA
SILNE STRANKY

> Atraktivita mésta

>

RozSifené plochy se zeleni

SLABE STRANKY

>

YV V V V

Nefunk&ni pobytoveé prostory (napf. ndm. Svobody, Smetanovy sady, nam. Hrdin()
Zbytna doprava pfes Masarykovo nameésti

Oblast autobusového nadrazi a jeho péSi napojeni na nam. Svobody a centrum
Prostor pfed Zelezni¢ni stanici

Vystupni a nastupni zastavky v laznich a okoli infocentra

Chybéjici urbanizovany prostor centra obce Détfichov

PRILEZITOSTI

>
>
>
>

HROZBY

Y

Revitalizace stavajicich vefejnych prostor
Park u hvézdarny — lepSi pfistupnost pro SirSi vefejnost
Uprava Vodni ulice — rozsifeni centra mésta

ZvySeni prestize mésta v ramci spoluprace mezi mésty Glucholazy a Jesenik

Nedostatek finan¢ni prostfedku

Odlehlost od hlavnich zdroji osidleni

an
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10. CYKLISTICKA DOPRAVA

Cyklisticka doprava méa vzhledem k poloze mésta a jeho okoli svoje misto jak pro béZnou denni
dojizdku za praci, tak i pro turistické vyZiti. Proto se mésto postupné snazi realizovat
segregované stezky pro cyklisty a pési, které by bezpecné prevedly cyklisty pfes mésto
k jednotlivym cilim (napf. Skoly, Gfady), ale i na cyklistickou sit v okoli mésta.

Z pruzkumu séitéani na vybranych profilech a prizkumu dopravniho chovani, které probéhly
v prabéhu mésiclt kvéten az Cerven vyplyva, Ze jizdni kolo jako dopravni prostfedek pro denni
dojizdku vyuZiva cca 8 % obyvatel. Mezi nejzatizenéjSi profily pak patfi ulice Otakara BFeziny,
Lipovska (most pfes Stafi€) nebo i ulice Bezru€ova (silnice 1/44). PfestoZe tyto komunikace nejsou
pro cyklisty bezpec€né z davodu velkych intenzit dopravy nebo Sifkovych pomért komunikaci, jsou
hojné vyuzZivany. Proto pokud mésto obyvatelim a navstévnikim mésta nabidne spoijitou,
bezpec€nou a atraktivni sit’ cyklistické infrastruktury, bude mozné pozorovat zvysujici se trend
ve vyuziti cyklistické dopravy nejen pro rekrea¢ni funkci, ale i pro kaZdodenni cesty

do zaméstnani, Skoly, za zadbavou a dalSimi cili. | zde totiZ plati, Ze nabidka generuje poptavku.
annéJcsc/ﬂik.vy(;VL'i"»‘ e == ‘ Lazne Jesenik

DL,

Zeleznd /l
hora
Al Vi
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" CHKO Jeseniky
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Obréazek 55 Zna€ena cyklisticka sit’ na tzemi mésta Jesenik (zdroj: mapy.cz)
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10.1 SOUCASNA NABIDKA PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU, STAV

INFRASTRUKTURY

V soucasné dobé je mésto Jesenik napojeno na stavajici sit’ cykloturistickych tras:

Eurovélo ¢. 9 Balt — Jadran (Gdarisk — Jesenik — Olomouc — Brno — Pula)

KCT & 4 — dalkova cyklotrasa Moravska stezka (Bfeclav — Olomouc — Jesenik —
Mikulovice)

KCT &. 55 — dalkova cyklotrasa Slezska magistrala (Mokré Lazce — Opava — Krnov —
Jesenik)

KCT &. 6074 — mistni cyklotrasa Vidly — Opavska chata — Cerné Opava, most

KCT &. 6209 — mistni cyklotrasa Horni Lipova — Jesenik — Ceska Ves

KCT &. 6210 — mistni cyklotrasa Mariin pramen — Jesenik

KCT &. 6248 — mistni cyklotrasa Rejviz — Jesenik — DétFichov

KCT &. 6248A — mistni cyklotrasa Nad Svornosti — Cesta svobody

KCT &. 6278 — mistni cyklotrasa (okruh) Za zatopenymi lomy

KCT &. 6279 — mistni cyklotrasa (okruh) Okolo Studniéniho vrchu

KCT &. 6280 — mistni cyklotrasa (okruh) Tajemnym hvozdem

KCT &. 6281 — mistni cyklotrasa Ceska Ves — prameny Javorné

Okruh Cyklotrasa za vyhledy

Okruh Okolo Javofiku

Okruh Za starymi osadami

(Carodéjnicka cyklotrasa)

an
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: Ceska"f\’leé/« ;
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Obrazek 56 Cyklistické trasy zna€ené a doporucené, pési trasy (Zdroj: cykloserver.cz)

Vyznacené cyklotrasy jsou vedeny po stavajicich mistnich a u¢elovych komunikacich, pfipadné
po silnicich bez zasadnich Uprav. Nékteré cyklotrasy jsou znaceny pasovym turistickym
znacenim, jiné pouze dopravnim znacenim.

Ve mésté jsou nékteré ¢asti cyklotras vedeny i po stezkach pro chodce a cyklisty:

e podél potoka Stafi¢

e 0od Bobrovniku do zény Za Podjezdem az po ul. Denisovu
e v oblasti nAmésti Hrdinu

e od rybni¢ku k ul. Dukelské kolem sportovni haly

e Alej narkua

s v

VétSina stezek pro chodce a cyklisty je smiSenych, ¢ast trasy podél StafiCe je segregovana
na Cast pro chodce a cyklisty, z této stezky pak vychazi samostatné stezka k arealu Technickych
sluzeb Jesenik. Délena stezka je téZ v oblasti ul. U Bélidla, samostatna stezka je zde v jednom
Smeéru.
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Obrazek 57 Priklady délenych a samostatnych stezek pro péSi a cyklisty - Moravska cyklostezka a stezka
v ulici Na Bélidle

v v

V nékterych jednosmérnych komunikacich a péSich zonach je dopravnim znacenim povolen
provoz cyklistl (v jednosmérkach v protismeéru).

.""“:1 v I .ﬁ

Obréazek 58 PFiklady obousmérného provozu cyklistai v jednosmérnych ulicich — ulice O. Bfezny a TyrSova

10.2 IDENTIFIKACE ZAKLADNICH TRAS VYUZIVANYCH PRO
CYKLISTICKOU DOPRAVU, JEJICH ATRAKTIVITA

Cyklotrasy jsou v turistické sezéné ve velké mife vyuZivany navstévniky. Pro vnitroméstskou
pravidelnou dopravu jsou kromé& mistnich komunikaci a silnic pouzivany zejména stezky podél
potoka Stafi¢ a hojné jsou také vzhledem k pfiznivym vzdélenostem pro dojizdéni vyuzivany
moznosti jizdy v protisméru v jednosmérnych komunikacich. Atraktivitu téchto stezek a tras

bohuZel snizuiji:

e chybéjici pfejezdy pres kfiZujici komunikace (zejména ul. Lipovska, TyrSova, Bezrucova)
e nenavazujici trasy na zfizené stezky (namésti Hrdin()

¢ chybégjici bezbariérové Upravy na koncich stezek (stezka u rybnicku)

e nedotaZené Upravy pro cyklisty v protisméru (&ast ul. Skolni)
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bariéry v izemi (lavky se schody, chybéjici vhodné propojeni do lazni z centra)

rizné, pfipadné nespravné znaceni jednotlivych Usekd (nesrozumitelné zejména
pro cizince)

vedeni cyklotras po silnici I. tfidy (6210, 55)

kolize s pé&Simi — Uzky profil (nastupni misto v laznich)

nekvalitni povrch

nevhodné typy stojand

odpadkové koSe, lavicky umisténé pfimo u stezek (podél Stafice)

chybéjici udrzba (zarostla stezka podél 1/60)

neexistence cyklobusti (moZnost propojeni smér Cervenohorské sedlo)

Obrazek 59 Priklad nekvalitniho povrchu v 14znich a umisténi laviéky s koSem

Pro atraktivitu tras naopak mluvi:

krdsné prostiedi l&zni a okoli Jeseniku

prachod mezinarodni a narodni trasy méstem
moznost dobijeni elektrokol a uschovani v bikeboxech
moZznost ubytovani, stravovani, doplrikovych sluzeb
navaznost na Zelezni¢ni dopravu

existence odpocivek

Obréazek 60 Priklad odpoéivky na Rejvizské a bikeboxu v centru mésta
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10.3 DOPRAVNI VZTAHY V CYKLISTICKE DOPRAVE (ANALYZA
ZDROJU A CiLU)

Z celostatniho scitani dopravy z roku 2020 vyplynuly nasleduji pfepravni vztahy na silniéni siti
(pocet cyklistt/24 h):

¢ silnice 1/44, tsek mezi silnicemi 11/450 — 1/60 (u ul. Slunné v Bukovicich) — 194
¢ silnice 1/44, Usek mezi silnice 1/60 — 11/453 (zast. Bukovice, lom) — 136

e silnice 1/44, Usek mezi silnicemi 11/453 — [11/45319 — 288

¢ silnice 1/44, Gsek mezi silnici 111/45319 a koncem zastavby — 367

e silnice 1/60, Usek mezi silnicemi 1/44 a 111/45319 — 48

¢ silnice 11/453, Usek mezi silnici 1/44 a koncem zastavby Détfichova — 238

¢ silnice 111/45319 — Gsek mezi koncem zastavby a silnici 111/45318 — 188

¢ silnice 111/45319 — Gsek mezi silnicemi 111/45318 a 1/44 (nam. Svobody) — 240.

S vyjimkou silnice 1/60, podél niz vede stezka pro chodce a cyklisty, je vyuZiti silnic ve mésté
pro cyklistickou dopravu znacéné.

Z pohledu turistického jsou hlavnimi cili pfedevsim:

e |azné
e centrum mésta
o Dbiketraily

e cyklookruhy
e pratah Moravské stezky méstem

Z hlediska mistni dopravy je samozifejmé hlavnim zdrojem domov obyvatel a mezi hlavni cile
patfi:

e obcanskéa vybavenost

e obchodni zafizeni a nakupni centra

e Ufady

e Skoly

e koupalité a jiné volnoCasove aktivity
e Dbikros

10.4 ANALYZA NABIDKY DOPLNKOVE INFRASTRUKTURY

Jak jiz bylo uvedeno vySe, je ve mésté Siroka nabidka doplrikové infrastruktury. Existuji zde
pujcovny kol, elektrokol, servisy, je zde moznost uskladnéni kol v ubytovacich zafizenich, dobiti
elektrokol, bikeboxy, bikrosovy a biketrailovy areal (za hranici mésta).

Mezi nedostatky Ize zaradit:

e chybéjici moznost dopravy kol autobusy (minimalné vybrané spoje smér Sumperk, Rejviz)
e nevhodny typ vozl vlaki smér Zabfeh na Moravé (nesnadna a bariérova nakladka kol)

e chybéjici kryté uschovny kol

e chybéjici vefejna pumpa, servisni bod

e prevaZujici nevhodné typy stojanll na kola

114

B PUDIS

an



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA JESENIK — Analytické& &ast

10.5 ANALYZA NEHODOVOSTI

V rdmci analyzy bezpecnosti dopravy na komunikacni siti ve mésté Jesenik byly separatné
zpracovany a statisticky vyhodnoceny piehledy o dopravnich nehodach za uc€asti cyklistd.
Pfehledy o dopravnich nehodach byly ziskany z geografického informaéniho systému spolenosti
CDV, v. v. i, viz webovy portal https://nehody.cdv.cz, ktery pfebira data od Policie CR. Policie
CR eviduje dopravni nehody na pozemnich komunikacich, které ji ze zakona ° pfislusi
vySetfovat. Od roku 2009 nebylo nutné pfivolat Policii CR k dopravni nehodé se Skodou

do 100 tis. K¢ a bez zranéni u€astnikd. Uvadéné nasledky na zdravi jsou ze stavu do 24 hodin
po nehodé.

Za poslednich 12 let (v obdobi od ledna 2010 do konce zafi 2022) bylo na Uzemi mésta Jesenik
zaznamenano celkem 100 dopravnich nehod s U€asti cyklistd, z nichz:

¢ 0 nehod skon¢ilo smrti

e 11 nehod skongilo téZkym zranénim 11 osob
e 89 nehod skongilo lehkym zranénim 91 osob
¢ 0 nehod skongilo bez zranéni.

10 zakon 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a vyhlaska 32/2001 Sb. o evidenci dopravnich nehod
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Nasledujici Tabulka 32 obsahuje podrobnou statistiku dopravnich nehod s Uc€asti cyklist
pro sledované obdobi a tzemi, grafické znazornéni tabulky je zobrazeno na Obréazku 61.

Tabulka 32 Prehled dopravnich nehod s Gé€asti cyklistdt mezi lety 2010 a 2022 (zdroj dat: nehody.cdv.cz)
pocet U€astnikl nehod se

rok pocet nehod | smrtelnym tézkym lehkym

zranénim zranénim zranénim

2010
2011 8
2012 3
2013 6
2014 14
2015
2016
2017
‘ 2018
‘ 2019
‘ 2020
|

o

w

2021

2022 (1.-1X.)

o| Ol ol o o] o] ol ol ol ol o]l o
o| N o ,r| k| k| R O | R, o o

Nl N | © 0ol ©| © ©

Pocty nehod a Ucastnika dle nasledkd na zdravi
14 16

-2

I I -4

-6

i | i

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
(1-1X.)

15

e~ N
O N A O © O

o N B OO

mmm smrtelné zranéni tézké zranéni  mmmm lehké zranéni  —=pocet nehod

Obréazek 61 Poéty nehod a Géastnikd dle nasledkd na zdravi — nehody s G€asti cyklist (zdroj dat:
nehody.cdv.cz)
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s v

Z pohledu nehod za 0c&asti cyklista dle druhu byla nejéastéjSi pFi¢inou srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem a havarie (samonehoda). Podrobné rozdéleni dle cetnosti uvadi
nésledujici Tabulka 33 a Obrazek 62.

Tabulka 33 Nehody za (i¢asti cyklistti dle druhu nehody a jejich nasledk
pocet u€astnikl nehod se

pocet : S :
druh nehody nehod smrtelnym | tézkym  lehkym
zranénim | zranénim zranénim

Srézka s jedoucim nekolejovym vozidlem

Havarie (samonehoda)

Srézka s pevnou prekazkou

Jiny druh nehody

Srazka s chodcem

Srézka s vozidlem odstavenym, zaparkovanym

Nehody za Gcasti cyklistt dle druhu nehody

4;4% 4 4%

%
\ 43; 43%

17,7

9; 9%

33;33%
= Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem = Havarie (samonehoda)
= Srazka s pevnou prekazkou = Jiny druh nehody
= Srazka s chodcem = Srazka s vozidlem odstavenym, zaparkovanym

Obréazek 62 Nehody za Uéasti cyklistd dle druhu nehody (zdroj dat: nehody.cdv.cz)
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Z rozdéleni nehod za Ucasti cyklistu podle zavinéni Ize vyc€ist, Ze 66 nehod bylo zavinéno fidi¢em
nemotorového vozidla (resp. samotnym cyklistou), 30 nehod bylo zavinéno fidi€em motorového
vozidla, 1 nehoda chodcem a 3 nehody byly zavinény jinak. RozloZeni zobrazuje nésledujici
obrazek.

Nehody za Ucasti cyklista dle zavinéni
3;3% 1; 1%

30; 30%

66; 66%

= fidicem nemotorového vozidla = fidi¢em motorového vozidla = jiné zavinéni = chodcem

Obréazek 63 Nehody za Uéasti cyklistd dle zavinéni (zdroj dat: nehody.cdv.cz)

NejCastéjSimi pficinami nehod za U€asti cyklistl bylo ve 26 pfipadech nezvladnuti fizeni vozidla,
v 15 pfipadech se fidi€¢ plné nevénoval fizeni vozidla, ve 13 pfipadech nebyla respektovana
dopravni znacka dej pfednost v jizdé a v 10 pfipadech se nehoda stala pfi odbo¢ovani vlevo.

V 72 % nehod se nehoda stala ve dne za viditelnosti nezhorSené vlivem povétrnostnich
podminek, stav komunikace byl v 95 % dobry a bez zavad a v 78 % byl povrch komunikace suchy
a neznecistény.

MnoZstvi nehod za Ggasti cyklistd je v porovnani s jingymi lokalitami v Ceské republice znagné.
Koncentruje se zejména na hlavni silniéni tahy a cyklotrasy.

Nasledujici Obrdzek 64 prezentuje lokalizaci nehod s Uc€asti cyklistd na Uzemi mésta Jesenik.

Nehody jsou rozdéleny barevné dle zavaznosti nasledkd (zelené bez nasledkd, oranzové
s lehkym zranénim, ervené s téZkym zranénim a ¢erné se smrtelnym zranénim).
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Centriim ;:!up ‘.‘m Gentrum tlapravnine vizku
W= ! ;

g

trum dopravniho vyzkumu, v. v. I,

[60]

Centrum dopravniho vy'zhumsfhﬁ e

Obréazek 64 Lokalizace nehod za U¢&asti cyklistdl na tzemi Jeseniku ve sledovaném obdobi (zdroj:
nehody.cdv.cz)
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Na nésledujicim Obrazku 65 jsou vyobrazeny nehody s U€asti cyklistd pomoci tzv. heat mapy
(znazornéni dat pomoci jadrové hustoty). Cim je misto vice ervené, tim vétsi poet dopravnich

vvvvvv

nehod byla vyhodnocena:

v

e prostor kfizeni ulic Dukelsk& a Fucikova (napojeni ul. Dukelska z centra do prostoru
kfizovatky)

e kfiZzovatka Fucikova x Lipovska

e kfiZzovatka Lipovsk& x Dukelska

e kfiZzovatka TyrSova x Gogolova

o kfizovatka Dukelska x U Kasaren

e kfiZzovatka Josefa Hory x Husova

e ul. Husova a U Jatek

o ul. Otakara Bfeziny
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Obrazek 65 Zobrazeni nehod za Ué€asti cyklistdl na Gzemi Jeseniku pomoci heatmapy (zdroj: nehody.cdv.cz)
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10.6 VYJADRENI OBYVATEL K CYKLISTICKE DOPRAVE VE MESTE

Z oblasti cyklistické dopravy byly v anketnim dotazniku pfipraveny pro ob&any 3 otazky. V prvni
otdzce byli respondenti dotdzani na bezpec€nost tras a kfizeni s dalSimi komunikacemi
pro motorova vozidla. V druhé otazce se ob¢ané vyjadfili k realizaci a umisténi nového mobiliare
jako napf. stojany na kola, odpoc€ivky, cykloservisy apod. Posledni otazka byla zaméfena
na navrh novych propojeni a cyklostezek. K tomuto médu dopravy zadali respondenti do map

celkem 425 bodu ke kterym pfipojili 226 komentaru.
NejCastéji zmifiované problémy, poZzadavky a navrhy ob&anu jsou rozebrany v nasledujicim textu.

Problémy a navrhy:

® Mista z hlediska cyklistické dopravy nebezpeé€na &éi problémova (106 odpovédi):

V otazce bezpecnosti se respondenti shodli, Ze ve mésté neexistuje ucelené a bezpecéna
komunikacni sit pro cyklisty. V komentafi se nejvice opakovaly pfipominky k Sifce
komunikaci nebo k chybé&jicim cyklostezkam. Dale respondenti zminili nebezpeéné k¥izeni
cyklistickych tras se zatizenymi Useky automobilovou dopravou.

~ rv

e nedostate¢nd Sifka komunikace — napf. ulice Lipovska, Otakara Bfeziny

¢ Spatny povrch komunikace — napf. ulice PoStovni, Otakara Bfeziny

e vysoké intenzity automobilové dopravy —napf. ulice Lipovska, Bezruova

e nebezpecnd kfizeni s automobilovou dopravou — napf. ulice Bezru€ova, Lipovska

Vyzna&te v mapé mista, kterd povaZujete z hlediska cyklistické dopravy za neb &né &i pi é 4 (kiizovatky, $itky komunikace, kiizeni s ostatni
dopravou, zdvady na vozovce apod).
» .
- ] 250 500 750 1000m Data z= rak 2022
Hustotavyskytuodpovedi , ————

Obréazek 66 Heat mapa nebezpeénych a problémovych mist z pohledu cyklisty
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® Chybéjici mobiliar (69 odpovédi):

V nazoru na mobiliaF se respondenti shodli na nedostatku mist, kde by si mohli bezpe¢né
uzamknout nebo uschovat kolo. Dale by ve mésté uvitali nabijecky a servisni stojany.

e cykloboxy, stojany - napf. ulice Komenského nebo Masarykovo namésti
e nabijecky, servisni stojany - napf. autobusové a vlakové nadrazi
e odpocivky se zadzemim - napf. ulice Lipovska, Moravska stezka

znaéte v mapé mista, kde byste uvitali novy mobiliaF (stojany, cykloboxy, odpoéivky, servisni stojany,...) pro cykli
Vi 1 sta, kde byst tal bil st )
*
- !
. © 250 500 750 1000m Data z= rok 2022
Hustota vy*ﬁuo_ e wwPoctveMsoiee

Obréazek 67 Heat mapa navrhovych mist nového mobiliare pro cyklisty

® Navrh novych cyklistickych propojeni a cyklostezek (51 odpovédi):

V ndmétech na realizaci novych cyklistickych tras se kromé& Uzemi mésta respondenti
zaméfili i na infrastrukturu spojujici mésto s okolnimi obcemi. Mezi podnéty se Casto
objevovaly poZadavky na realizaci bezpe€nych tras v ramci mésta.

e nova cyklisticka propojeni s okolnimi obcemi — napf. sméry Béla, Mikulovice,
Ramzova

e realizace bezpecny tras na Gzemi mésta — napf. z ulice Skolni pfes Masarykovo
namésti az do ulici Sadova,

e bezpecné propojeni — napf. centrum mésta se Smetanovy sady
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Vyznacte v mapé mista, kde vam chybi cyklostezky nebo kde byste uvitali nova cyklisticka propaojeni.

v o 250 500 750 1000m
Hustota st — — S
. AP v '

Obréazek 68 Heat mapa navrhu novych propojeni pro cyklisty

10.7 IDENTIFIKACE PROBLEMU, ZAVAD A BEZPECNOSTNICH RIZIK

Na zakladé provedenych prizkumu v terénu, anketniho prdzkumu a analyzy nehodovosti byly
identifikovany lokality s dopravnimi zavadami, problémy a bezpe&nostnimi riziky na komunikacni
siti mésta Jesenik:

Nenavazujici cyklistické fyzicka infrastruktura, chybéjici ucelenéa bezpeéna sit
Nejednotné dopravni znaceni stejnych situaci — mudze zpuasobit problémy fidi€dim
i cizincim

Nevhodna nebo nedostate¢na doplrikova infrastruktura

Chybéjici navaznosti na nékteré druhy nebo spoje hromadné dopravy

Vysoké nehodovost cyklistl z vySe uvedeného vyplyvajici.
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10.8 SWOT ANALYZA
SILNE STRANKY

>

>
>
>
>
>
>

Atraktivita mésta a jeho okoli pro cykloturistiku
Idealni vzdalenosti cilt

Existence stezek pro cyklisty
Cykloobousmérky na vybranych mistech
Bikeboxy + elektronabijecka

Existence patefni trasy kolem Stafice

Podil cyklistl na délbé pfepravni prace — 8 %

SLABE STRANKY

>

YV V V

YV V V V

Neexistuje nabidka sdilenych jizdnich kol
Nenavazujici cyklisticka fyzicka infrastruktura, chybéjici ucelena bezpeéna sit
Nejednotné dopravni znaceni stejnych situaci

Nedostatek doprovodné infrastruktury (stojany, boxy, osvétleni, lavicky,
odpadkové kose, kamerovy dohled atd.), v€. doprovodnych sluzeb

Chybéjici navaznosti na nékteré druhy nebo spoje hromadné dopravy
Vedeni péateini trasy 55 po silnici I.tfidy
Chybi koncepce cyklistické dopravy

ReSeni pficnych vazeb pfes patefni komunikace (Zamecké nam., K. Capka ->
Sadova, apod.)

PRILEZITOSTI

>

Budovani samostatnych stezek pro cyklisty stejné jako cyklistickych pruht
v hlavnim ¢&i pfidruzeném dopravnim prostoru

Vytvofit atraktivni podminky pro pouziti jizdniho kola jako alternativy
k automobilové dopravé

Velky potencial cykloturistl, rozvoj cestovniho ruchu
Aplikace cykloobousmérek na vhodné zbyvajici jednosmérky

v s

Financovani rozvoje cyklistické dopravy z vnéjSich zdroju, moznost vyuZiti statnich
a evropskych dotacnich titult

Systémy B+R (Bike and Ride) a B+G (Bike and Go)
Rozvoj infrastruktury pro elektrokola

Rozvoj dopliikové infrastruktury a sluzeb pro cyklisty: mobiliaf, cyklopaj¢ovny,
cykloservisy, aschovny a dalSi

an
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HROZBY
» ZvySujici se stupen automobilizace a intenzity dopravy

» Podcenéni vyznamu cyklistické dopravy (denni i rekreacni)
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11. VEREJNA DOPRAVA

11.1 INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM

V Olomouckém kraji probihalo uplatfiovani zakladnich principd integrovaného dopravniho
systému jiz od roku 2003. Z pocatku se jednalo o uznavani spoleéného jizdniho dokladu
pfi jednotnych Tarifnich a Smluvnich pfepravnich podminkach IDSOK, a to v souladu
se zpracovanymi studiemi z let 2002 a 2003.

Oblast Jesenicka (a Sumperska) byla vybrana jako prvni z oblasti uréenych k integraci.
K €ervenci 2003 byl jiz zaintegrovan cely okres Jesenik. K UplIné tarifni integraci Zeleznice doSlo
v letech 2013 — 2016.

V soucasné dobé jsou veSkeré linky vefejné dopravy (Zelezni¢ni a regionalni autobusova
doprava) v celém Gzemi okresu Jesenik za¢lenény do plnohodnotného Integrovaného systému
Olomouckého kraje (IDSOK). Integrovand doprava je ve své soucasné podobé funkéni
a efektivni.

V IDSOK plati zénovy tarif. Lze zakoupit jak jednotlivé jizdni doklady pro rdznou kombinaci zon,
tak predplatni asové kupony. Mésto Jesenik je za¢lenéno do 2 z6n, hlavni jesenicka zona €. 31
zahrnuje celé Uzemi mésta, mimo lazné. Zastdvky Jesenik,Lazné,Priessnitz
a Jesenik,Lazné,P.Bezru¢ jsou zafazeny do samostatné zony ¢&. 120. Zastavky
Jesenik,L4zné,bytovky, Jesenik,Lazné,Kalvodova a Jesenik,Zel.st. jsou zafazeny do obou z6n
31 a 120. Do z6ny 31 jsou navic zafazeny i zastavky leZici v sousedni obci Ceskéa Ves, ktera ma
samostatnou zénu 32. Jedna se o zastavky Ceska Ves,most; Ceska Ves,Benzina a Ceska
Ves,ObU. Mezi témito zastavkami tak Ize vyhodné cestovat na jednozonovou jizdenku. Tarifni
uspofadani a umisténi jednotlivych zastavek v Jeseniku je zobrazeno ve vystfizku z Mapy z6n
IDSOK na nasledujicim obréazku.

Pro dlouhodobé Casové jizdné zakoupené pro zonu €. 31 plati tarifni vyjimka, tuto jizdenku lze
pouZit i pro jizdy do zony ¢&. 120. Tato tarifni vyjimka je vyhodna zejména pro pravidelné cestujici
do oblasti lazni (typicky zaméstnanci lazni).

V roce 2022 byla cena plnocenné jednozonove jizdenky 10 K& a dvouzénoveé jizdenky 18 K&.

Za zminku stoji také vyhodnd turistickd Jednodenni oblastni jizdenka Jeseniky. Tato jizdenka
plati jeden vybrany kalendafni den v uzemi vymezeném 25 z6nami Olomouckého a 33 zénami
Moravskoslezského kraje. Cena jizdenky pro 1 osobu je 100 K&, cena skupinové jizdenky
pro max. 5 osob pak 250 K¢&. Od 1. 1. 2022 je mozné zakoupit jizdenku celoro¢né.

DalSi sméfovani IDS Olomouckého kraje, v&. sméru jeho rozvoje, je detailné popsano v Planu
dopravni obsluznosti Olomouckého kraje, umisténém na webovych strdnkach Olomouckého

vvvvvv

nadfazené dokumenty.
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Obréazek 69 Vystfizek z Mapy zén IDSOK (zdroj: kodis.cz)

11.2 VEREJNA LINKOVA DOPRAVA

Vefejna linkova doprava je zajiStovana na Uzemi mésta Jesenik jednou komeréni dalkovou linkou
a dvéma desitkami autobusovych regionalnich i dalkovych linek v zavazku vefejné sluzby.
Pro dopravni obsluZznost mésta Jesenik a jeho ¢asti jsou stéZejni tfi autobusové linky — €. 112,
113 a 124. Linka ¢&. 112 zajiStuje spojeni autobusového nadrazi a Zelezni¢ni stanice s laznémi.

Na lince €. 113 vybrané spoje zajiStuji spojeni autobusového nadrazi s primyslovou z6nou
a spoje na lince ¢. 124 zajistuji spojeni autobusového nadrazi s méstskou ¢asti Détfichov.

Spojeni do ostatnich méstskych c&asti (napf. Bukovice) je zajiStovano regionalnimi spoji
pokracujicimi mimo meésto Jesenik. Pro samotnou dopravu z téchto ¢asti a pro dopravu v ramci
mésta Jesenik (napf. sidlisté Pod Chlumem, Dukelska ad.) jsou v3ak tyto linky v marginalni mire
obtizné pouzitelné z hlediska intervalu i z hlediska trasovani (intervaly a Casoveé polohy spoji VLD
odpovidaji potfebam obci mimo Jesenik, pro U¢ely dopravy v obvodu mésta na kratSi vzdalenosti
je interval na linkach nedostatec¢ny).

Cisté méstska linka ve smyslu MHD, s atraktivnimi intervaly, atraktivnim trasovanim a obsluhuijici
celé uzemi mésta, s vétSim poctem zastavek, v soucasné dobé (Castecné kromé zminéné linky
€. 112) neexistuje.
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Na uzemi mésta Jesenik zasahuji nasledujici linky vefejné linkové dopravy (stav k prosinci 2022):
Linka é. 320923 Ceské Budéjovice — Praha — Hradec Kralové — Jesenik,aut.nédr.
Dopravce: UNITED BUSES s.r.o.

Popis: Jedn4 se o dalkovou komeréni linku soukromého dopravce spojujici Jesenik
se vzdalenymi sidly — Hradcem Krélové, Prahou a Ceskymi Bud&jovicemi. Sekundarné zajistuje
i spojeni s pfilehlymi obcemi v okresu Jesenik a Sumperk na trase spoje.

Rozsah: Provozovan je celoro¢né a denné 1 par spoju v trase Praha — Hradec Kralové — Kraliky
— Jesenik (s odjezdem pfed 9. hod.) a zpét (s odjezdem pied 15. hodinou). V letni turistické
sezoné od kvétna do fijna bude v provozu denné i druhy par spoji v trase Jesenik — Kraliky —
Hradec Kralové — Praha — Tabor — Ceské Budgjovice (s odjezdem po 5. hoding) a zpét
(s odjezdem ve 13 hod.).

Linka IDSOK €. 111 Jesenik,aut.nadr. — Jesenik,Bukovice,lom — Béla pod Pradédem
Dopravce: ARRIVA autobusy a.s.

Popis: Linka spojuje Jesenik s méstskou ¢asti Bukovice a s okolnimi obcemi Adolfovice,
DomaSov a Béla pod Pradédem.

Rozsah: Na lince je v provozu 12 paru spojli v pracovni dny, 2 pary spoju v sobotu a 1 par spoju
v nedéli.

Linka IDSOK €. 112 Jesenik,aut.nadr. — Jesenik,,Iékarna (zpét) — Jesenik,Dukelskid —
Jesenik,u rybni€ku — Jesenik,zel.st. — Jesenik,Lazné,Kalvodova — Jesenik,L4zné,bytovky
—Jesenik,Lazné,P.Bezrué¢ — Jesenik,Lazné,Priessnitz

Dopravce: ARRIVA autobusy a.s.

Popis: Linka €. 112 zajiStuje dopravni obsluznost pouze v ramci mésta Jesenik. Slouzi primarné
pro spojeni samotného mésta s odlehlou ¢asti Priessnitzovych lazni. Spojuje autobusove
nadrazi, oblast Dukelské ul., Zelezniéni stanici a lazné.

Rozsah: Linka je v pracovnich dnech provozovana zhruba v hodinovém intervalu po cely den,
zkrdcenym v odpoledni Spi¢ce na 2 spoje za hodinu. Interval na lince neni pravidelny, ndvaznosti
na Zelezni¢ni spoje jsou uplatnény pouze pro vybrané spoje. O vikendovych dnech je dodrzovan

interval 1 spoj za hodinu. V letni turistické sezéné od €ervna do zafi je linka posilena o dalSi pary
spoju zkracujici interval na 2 spoje za hodinu i v dopolednim a pozdné-odpolednim obdobi.
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Linka IDSOK €. 113 Jesenik — Lipovéa-lazné — Ostruzna — Branna — Jindfichov

Popis: Linka je provozovana ve dvou raznych trasach. V trase Jesenik,aut.nadr. —
Jesenik,nemocnice — Jesenik,Lipovsk& — Jesenik,Stavebni podnik — Lipovéa-lazné — Ostruzna —
Branna — Jindfichov je veden 1 odpoledni spoj tam a 1 ranni a 1 odpoledni spoj zpét.

VétSina spoju je vedena pouze po Uzemi Jeseniku, a to vtrase Jesenik,,aut.nadr. —
Jesenik,,nemocnice — Jesenik,,u rybnicku — Jesenik,,prim.zéna — Jesenik,,Dukelskd —
Jesenik,,u l1ékarny — Jesenik,,aut.nddr. Linka tak spojuje centrum mésta Jesenik s odlehlejSi
pramyslovou zénou. Vedeno je celkem 7 spoju slouZicich jako navoz/odvoz zaméstnancu
na pracovni smény v pramyslové zéné.

Rozsah: VSechny uvedené spoje jsou v provozu pouze v pracovni dny.

Linka IDSOK é&. 115 Jesenik,aut.nadr. — Jesenik,sidlisté — Ceska Ves — Hradec-Nova Ves —
Piseéna — Mikulovice — Velké Kunétice

Popis: Linka je zafazena mezi paterni linky dle Planu dopravni obsluZnosti Olomouckého kraje,
spojuje Jesenik se sousedni obci Ceska Ves a dal3imi obcemi leZicimi na komunikaci 1/44.

Rozsah: V pracovni dny je provozovano celkem 12 péara spoju, z nichz je polovina vedena pouze
v trase Jesenik — Hradec-Nova Ves. V sobotu jedou 3 pary, v nedéli 2 pary spoju.

Linka IDSOK €. 116 Zlaté Hory — Mikulovice — Pise¢na — Ceska Ves — Jesenik,sidlisté —
Jesenik,aut.nadr. — Jesenik,nemocnice - Jesenik,Zel.st. — Jesenik,Lipovska -
Jesenik,Stavebni podnik — Lipova-lazné

Popis: Linka je zafazena mezi paterni linky dle Planu dopravni obsluZnosti Olomouckého kraje,
slouzi pro vnitrookresni spojeni obci Jesenicka a spojuje Zlaté Hory s Mikulovicemi, Pise¢nou,
Ceskou Vsi, Jesenikem a obci Lipova-lazné. V ramci mésta Jesenik linka slouZi k pfepravé
cestujicich v relaci sidlist€ — nemocnice — Zel.st.

Rozsah: Spoje na lince jsou vedeny v rliznych trasach. Nékolik pard spoju je vedeno v celé trase,
vybrané spoje jsou vedeny ve zkracené trase Zlaté Hory — Jesenik,Zel.st a Jesenik,aut.n&dr. —
Lipova-lazné. V pracovni dny je provozovano celkem cca 26 pard spoju (8 spoju v celé trase, 8
spoju v trase Zlaté Hory — Jesenik,Zel.st., 8 spoju v trase Jesenik,aut.nadr. — Lipova-lazné, 1 spoj
Jesenik,aut.nadr. — Jesenik,Zel.st.), v nepracovnich dnech celkem cca 11 péard spoji (vétSina —
8 spoju v trase Zlaté Hory — Jesenik).

Linka IDSOK €. 117 Jesenik,aut.nadr. — Jesenik,nemocnice — Jesenik,Lipovskad -
Jesenik,Stavebni podnik — Lipova-lazné — Vapenna — Zulova — Bernartice — Javornik

Popis: Linka spojuje Jesenik se sousednim méstem Lipova-lazné a se severnim vybé&zkem
jesenického okresu — obcemi Vapenna, Zulova, Bernartice a Javornik.
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Rozsah: V celé trase jsou vedeny v pracovnich dnech 3 spoje tam a 2 spoje ve sméru zpét.
1 spoj tam a 2 spoje zpét jsou vedeny ve zkracené trase Jesenik — Zulova. Nékolik daldich spojd
je vedeno pouze ve zkracené trase Zulova — Javornik. V nepracovnich dnech jsou vedeny 2 pary
spojl pouze v trase Zulova — Javornik.

Linka IDSOK €. 118 Jesenik,aut.nadr. — Jesenik,nemocnice — Jesenik,Lipovskd -
Jesenik,Stavebni podnik — Lipova-lazné — Vapenna — Zulova — Cerna Voda — Vidnava

Popis: Linka spojuje Jesenik se sousednim méstem Lipova-lazné a se severnim vybé&zkem
jesenického okresu — obcemi Vapenna, Zulova, Cerna Voda, Stara Cervena Voda, Nova Cervena
Voda a Vidnava.

Rozsah: VétSina spoji je vedena pouze ve zkracené trase Zulova — Cerna Voda — Vidnava.
Do Jeseniku zajizdi pouze 1 ranni spoj v pracovni dny a 1 odpoledni nedéIni spoj ze sméru
od Vidnavy.

Linka €. 119 Jesenik,aut.nadr. — Jesenik,sidlisté — Ceska Ves — Supikovice — Velké Kunétice
— Stara Cervena Voda — Vidnava — Velka Kras

Popis: Linka spojuje Jesenik se sousednim méstem Ceska Ves a obcemi Supikovice, Velké
Kunétice, Stara Cervena Voda, Vidnava a Velka Kras.

Rozsah: Provozovany jsou v pracovni dny cca 4 pary spoji v trase Jesenik — Vidnava a zpét
a 1 par spoju v celé trase Jesenik — Velka Kra$. V sobotu jsou v provozu 2 spoje ve sméru tam
a 3 spoje zpét, polovina z nich ve zkracené trase Jesenik — Vidnava. V nedéli linka nejede.

Linka IDSOK €. 120 Jesenik,aut.nadr. — Jesenik,nemocnice — Jesenik,Lipovska -
Jesenik,Stavebni podnik — Lipova-lazné — Vapenna — Zulova — Skorosice — Vigice — Javornik —
Bila Voda

Popis: Linka je zafazena mezi paterni linky dle Planu dopravni obsluZnosti Olomouckého kraje.
Spojuje Jesenik se sousednim méstem Lipova-lazné a se severnim vybéZzkem jesenického
okresu — obcemi Vapenna, Zulova, Skorosice, Vigice, Uhelna, Javornik a Bila Voda.

Rozsah: Spoje jsou vedeny v ruznych trasach. Kromé spoju vedenych v celé délce linky jsou
provozovany zkracené spoje mezi Jesenikem a Javornikem, mezi Javornikem a Bilou Vodou
a mezi Zulovou a Javornikem. V pracovnich dnech je z/do Jeseniku vedeno celkem cca 17 parQ
spoju, cca 6 z nich v celé trase Jesenik — Bila Voda. V nepracovnich dnech je vedeno 5 paru
spoju v celé délce linky a 1 par spoju ve zkracené verzi Jesenik — Javornik.
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Linka IDSOK €. 121 Jesenik,aut.nadr. — Jesenik,sidlisté — Ceska Ves — Supikovice — Velké
Kunétice — Stara Cervena Voda — Cerna Voda — Zulova

Popis: Linka spojuje Jesenik s obcemi Ceska Ves, Pise¢na, Supikovice, Velké Kunétice, Stara
Cervena Voda, Cerna Voda a Zulova.

Rozsah: V pracovni dny je provozovano 8 part spoju v celé délce Jesenik — Zulova, doplnénych
0 7 pard spoju ve zkracené trase Jesenik — Velké Kunétice. V nepracovnich dnech jsou
provozovany cca 3 pary spoju.

Linka IDSOK €. 122 Jesenik,aut.n&dr. — Jesenik,Bukovice,lom — Béla p.Pradédem — Lou¢n&
n.Desnou — Rapotin — Sumperk

Dopravce: ARRIVA autobusy a.s.

Popis: Linka €. 122 je patefni linkou dle Planu dopravni obsluZnosti Olomouckého kraje. Spojuje
Jesenik s okolnimi sidly Béla pod Pradédem, Kouty nad Desnou, Lou¢nd nad Desnou, Velké
Losiny, Rapotin a se sousednim okresnim méstem Sumperk. Linka je vedena
pfes Cervenohorské sedlo po silnici I/44. Jedna se o souhm linek pod licenénimi &isly 930122,
931122, 950122.

Rozsah: Linka je provozovéna v rozsahu 6 parQ spoju v pracovni dny a 5 pard spoji o sobotach
a nedélich.

O vikendovych dnech v zimni i letni turistické sezéné jsou uvedené spoje dopInény o spoje linky
951122. Jedna se o skibus s nékolika pary spoju, vétSinou ve zkracené trase Jesenik — Filipovice,
resp. Jesenik — Cervenohorské sedlo — Kouty nad Desnou. Spoje linky 951122 nejsou zafazeny
do systému IDSOK.

Linka IDSOK ¢€. 124 Jesenik,aut.nadr. — Jesenik,rest.Slunce — Jesenik,Détfichov,kolonka —
Jesenik,Détfichov,Skolka — Jesenik,Détfichov,koneéna — Jesenik,Détfichov,lesni Skolka —
Rejviz — Zlaté Hory

Popis: Linka spojuje Jesenik s obcemi Rejviz, Horni Udoli, Dolni Udoli a Zlaté Hory. Vybrané
spoje obsluhuji pouze Gzemi Jeseniku, spojuji centrum mésta s méstskou ¢asti Détfichov.

Rozsah: V provozu je cca 6 pard spoju vpracovni dny a 4 pary spoju o vikendech
mezi Jesenikem a Zlatymi Horami. Tyto spoje jsou doplnény dalSimi 6 pary spoja v pracovni dny
mezi Jesenikem a Détfichovem.

Linka IDSOK €. 126 Jesenik,aut.nadr. — Jesenik,nemocnice — Jesenik,Lipovskad -
Jesenik,Stavebni stroje — Lipova-lazné — Vapenna — Vojtovice — Zulova — Vidnava

Popis: Linka spojuje Jesenik s obcemi Lipova-lazné, Vapenna, Vojtovice, Zulova, Vigice,
SkoroSice, Kobyla nad Vidnavkou, Velka Kra$ a Vidnava.
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Rozsah: Na lince je provozovano vétSi mnoZzstvi spoju v raznych ¢astech trasy, nejCastéji mezi
Zulovou a Vidnavou a vikendové pfipoje od viaku ve Velké Kra$i do Vidnavy. Z Jeseniku
do Vidnavy jsou vedeny 2 odpoledni spoje, z Vidnavy do Jeseniku 1 ranni spo;.

Linka IDSOK &. 157 Jesenik,aut.nadr. — B&la p.Pradédem — Louéna n.Desnou — Sumperk —
Olomouc — Prostéjov — Brno

Popis: Dalkova linka spojuje Jesenik se vzdalengjsimi sidli — se Sumperkem, Olomouci,
Prostéjovem a Brnem. Na trase pak obsluhuje i mensi obce.

Rozsah: V provozu je 1 pér spoju v pracovni dny (s odjezdem z Jeseniku v 5:30 rédno a navratem
v 18:15 vecer) a 1 par spoju v nedéli.

Linka IDSOK é&. 160 Jesenik,aut.nadr. — Jesenik,sidlité — Ceska Ves — Piseéna — Mikulovice
— Zlaté Hory — Hefmanovice — Krnov — Opava — Ostrava

Popis: Dalkova linka spojuje Jesenik se vzdalenéjSimi sidly — s mésty Krnov, Opava a Ostrava.
Na trase obsluhuje i menSi obce — Ceskou Ves, Pise¢nou, Mikulovice, Zlaté Hory, Hefmanovice,
Mésto Albrechtice.

Rozsah: V provozu je 1 pér spoju v pracovni dny (s odjezdem z Jeseniku v 5:30 réano a navratem
v 11:50) a 1 par odpolednich spoju v nedéli.

Linka IDSOK é&. 901 Jesenik,aut.nadr. — Jesenik,sidlité — Ceska Ves — Piseéna — Mikulovice
— Zlaté Hory — Hefmanovice — HolCovice — Mésto Albrechtice — Krnov — Opava — Ostrava

Popis: Dalkova linka spojuje Jesenik se vzdalenéjSimi sidly — s mésty Krnov, Opava a Ostrava.
Na trase obsluhuje i menSi obce — Ceskou Ves, Pise¢nou, Mikulovice, Zlaté Hory, Hefmanovice,
HolCovice, Spéalené, Hyncice, Mésto Albrechtice, Neplachovice.

Rozsah: V provozu jsou 2 pary spoju v pracovni dny a 1 par odpolednich spoju v nedéli.

Linka IDSOK €. 904 Jesenik,aut.nadr. — Béla p.Pradédem — Vrbno pod Pradédem — Karlova
Studanka — Rymarov — Olomouc — Pferov

Popis: Dalkova linka spojuje Jesenik se vzdalenéjSimi sidly — Vrbnem pod Pradédem,
Rymafovem, Olomouci a Pferovem.

Rozsah: V provozu jsou 4 pary spoju v pracovni dny, 3 pary spoju v sobotu a 4 pary spoju
v nedéli. VétSina spoju je vedena pouze do Olomouce.
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11.2.1 Autobusové zastavky na uzemi mésta

V rdmci analyzy autobusové dopravy byl zjiStovan technicky stav vSech autobusovych zastavek
na GUzemi mésta Jesenik, v¢. jejich vybaveni mobiliafem. Stav autobusovych zastavek je napfic¢
méstem rdzny. V nékolika pfipadech se jiz v minulosti podafilo vramci investi¢nich akci
zrealizovat rekonstrukce zastavek tak, aby splfiovaly stavajici normy. Jedna se zejména
0 vybavenost zastavky nastupisttm normové vysky a vybaveni prvky pro osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu a orientace (signalni a varovné pasy). Velké mnoZstvi zastavek vsak doposud
neni vybaveno ani nastupiStém a cestujici jsou nuceni nastupovat/vystupovat z vozidla pfimo
do vozovky, resp. do zelené. Z hlediska dneSnich poZadavku jsou takova feSeni nepfijatelna a je
potfeba prioritizovat investice do rekonstrukci takovychto nevyhovujicich zastavek.

PoZadavky na feSeni zastavek hromadné dopravy uréuji Vyhlaska €. 398/2009 Sb., o obecnych
technickych poZadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb a CSN 73 6425-1,
resp. CSN 73 6425-2 Autobusové, trolejpusové a tramvajové zastavky, pFestupni uzly
a stanovisté.
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Obréazek 70 Technické feSeni autobusové zastavky (zdroj: CSN 73 6425)

Vréamci rekonstrukce zastavek neni Zadouci zapominat také na bezbariérovy pfistup
na samotnou zastavku, v&. navazujicich chodniku &i pfechodd pro chodce.

Dulezité je také spravné dimenzovani délky zastavky, resp. nastupni hrany. Na provozné
vytizenych zastavkach je potfebné zohlednit provozni zjmy se zajmy cestujicich a zajmy okolni
dopravy. Ztohoto pohledu se v soucasnosti jevi jako problematicka zastadvka Nemocnice
(z centra), kdy je zastavka dimenzovana pouze na 1 vozidlo, avSak vlivem provoznich davodu
se v zastavce pravidelné ve stejnou minutu sjizdi nékolik autobusu.

V rédmci analyzy bylo zjiStovani vybaveni zastavky mobiliafem, konkrétné samotnym oznaénikem
zastavky, pristfeSkem pro cestujici a lavickou. Detailni pfehled vSech zastavek je soucéasti
nésledujici tabulky.

Vysvétlivky tabulky:
e Sloupec smér

0 dc —smeér do centra (na autobusové nadrazi)
0 zC—smér z centra (z autobusového nadrazi)
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e Sloupec stav
0 zelené — rekonstruovana zastavka s vyhovujici nastupni hranou i nastupistém
a s prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace
0 oranZové — nerekonstruovand zastavka s vyhradou, existuje nastupisté, avsak
s nenormovou vySkou nebo s chybé&jicimi prvky pro osoby se snizenou
schopnosti
o cCervené — nevyhovujici, nerekonstruovana zastavka s chybé&jicim nastupistém

Tabulka 34 Stav a mobiliaf autobusovych zastavek na Uzemi Jeseniku
presny nazev zastavky dle

cIS smér stav | oznacénik nastupiste
Jesenik,aut.nadr. vie v v v v
« Dukelsk dc v v x v
Jesenik,Dukelska T
zc v v'x - vy3ka, prvky v v
Jesenik,lékarna v v x x
P 3 dc 4 v x x
Jesenik,Lipovska 20 7 7 7 7
] _ dc v v v v
Jesenik,nemocnice 70 7 7 7 7
Jesenik,prim.zéna T B x x x
. dc v v X x
Jesenik,rest.Slunce 70 7 7 7 7
dc v v'x - prvk v v
Jesenik,sidlisté 7 ,Vp y 7 7
zc v'x - vySka, prvky
. , ) dc 4 v x x
Jesenik,Stavebni podnik 70 7 7 " X
. . dc 4 v X v
Jesenik,u rybnicku Z—C- 7 " X X
Jesenik,zel.st. v v v v
dc v v'x - vyika, prvk 4 v
Jesenik,Bukovice,lom 7 VYV PIVKy 7 7
zc v'x - vySka, prvky
P dc 4 X x x
Jesenik,Détfichov,kolonka 70 7 " " X
P L. dc x X x x
Jesenik,Détfichov,konecna 20 7 ” 7 7
Jesenik,Détfichov,lesni dc v x x x
Skolka zC x x x x
I . dc v X v v
Jesenik,Détfichov,Skolka 70 " " " X
L dc v X v v
Jesenik,Lazné,bytovky 20 7 ” " "
o dc v X % x
Jesenik,Lazné,Kalvodova 70 7 " " X
dc v v'x - vyska, prvk 4 v
Jesenik,Lazné,P.Bezru¢ 7 VYV PIVKY 7
zc v'x - vySka, prvky x
nast. v v'x - vydka, prvk v v
Jesenik,Lazné,Priessnitz ~ vy PIVKY
vyst. X x x X
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11.2.2 Data o prepravenych cestujicich

Pro GcCely projektu byla od spole¢nosti KIDSOK, ktera koordinuje IDS Olomouckého kraje
a od dominantniho dopravce Arriva, ziskana data o poctech cestujicich vyuZivajicich vefejnou
linkovou dopravu na Uzemi mésta Jesenik, a to pro referenéni mésice daného roku.

v s

NejvytizenéjSi zastavkou na Uzemi mésta Jesenik je zastdvka autobusové nadrazi. Pocet
cestujicich, ktefi vyuziji autobusové nadrazi k odjezdu nebo pfijezdu, se pohybuje ve vySSich
desitkach tisic za mésic. Pocty cestujicich pfijizdé&jicich a odjizdéjicich na, resp. ze zastavky
Jesenik,aut.nadr. za mésice bfezen a kvéten 2022 zobrazuje nasledujici tabulka.

Pozn.: Pocty pfijizdéjicich cestujicich mohou byt mirné zkresleny z divodu vydavani jizdenek do konecné
zastavky dané linky v dané z6nég, bez ohledu na reélnou zastavku, kde cestujici ve skutecnosti vystoupi.

Lze konstatovat, Ze v pruméru na autobusovém nadrazi nastoupi cca 40 tisic cestujicich za mésic
a 40 tisic cestujicich za mésic zde naopak vystoupi.

Tabulka 35 Poéty cestujicich v zastavce Jesenik,,aut.nadr. (zdroj: KIDSOK

Jesenik aut. st. pocet pfijizdéjicich cestujicich pocet odjizdéjicich cestujicich

bfezen 22 47 527 38 891

kvéten 22 47 714 40 682

Pro pramérny referenéni pracovni den je z pohledu jednotlivych linek nejvytizené&jsi linkou ¢. 116,
nasledovana linkami €. 120, €. 121 a €. 112. Nasledujici tabulka uvadi pocty spoju na jednotlivych
linkach a pocty nastupujicich cestujicich v souhrnu za cely pracovni den v referenéni datum
7.9.2022.

Tabulka 36 Pocty cestujicich na jednotlivych linkdch s ndstupem v zastavce Jesenik,aut.nadr. (zdroj: Arriva)

' v o pocet
linka  pocet spoju nastupl
111 22 102
112 37 192
113 6 6
115 18 73
116 43 426
117 8 55
118 1 -
119 16 58
120 28 205
121 22 205
122 13 101
124 15 101
126 4 12
151 2 25
157 2 13
160 2 4
901 4 22
904 8 48
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11.3 VEREJNA DRAZNi OSOBNi DOPRAVA

Uzemim mésta Jesenik prochazi zelezniéni trat ¢. 292 Sumperk — Jesenik — Krnov a nachazi
se zde jedin& Zelezni¢ni stanice — Zst Jesenik.

Ze Zelezni¢ni traté €. 292 se v okoli Jeseniku odpojuji traté €. 295 Lipova-lazné — Javornik

ve Slezsku a €. 297 Mikulovice — Zlaté Hory.
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Obréazek 71 VystFizek z mapy Zelezniénich trati (zdroj: SZ)

11.3.1 Zelezniénitrat &. 292

Celostatni draha &. 292 spojuje Sumperk, Bludov, Hanu3ovice, Ramzovské sedlo, Jesenik,
Mikulovice, TfemoSnou ve Slezsku a Krnov. Mezi Mikulovicemi a TfemoSnou trat peazuje
pfes Uzemi Polské republiky se stanici ve mésté Glucholazy. V Bludové na trat €. 292 navazuje
trat ¢. 291 do Z&bfehu na Moravé, resp. do Sobotina a Koutd nad Desnou, na druhém konci traté
v Krnové na trat navazuje celostatni draha ¢. 310 smér Opava, resp. Bruntal a Olomouc.

Plan dopravni obsluznosti Olomouckého kraje trat popisuje jako sméfujici ve sméru hlavnich
prepravnich proudd. Vyuziti traté je Usekové odlisné. V iseku Sumperk — Hanu3ovice vysoké
vyuziti osobnich vlak( cestujicimi, v iseku HanuSovice — Jesenik je patrna narazova a sezénni
turisticka frekvence, a to zejména ve spésnych vlacich vedenych z Olomouce. Osobni viaky
v Useku HanuSovice — Jesenik — Mikulovice jsou cestujicimi vyuZivany pouze minimalné. V tuseku
Sumperk — HanuSovice se jedna o trat vhodnou pro péatefni obsluhu regionu.

Cestovni rychlost trati je 43 km/h (Usek Sumperk — HanuSovice) a 37 km/h (Usek Hanu3ovice —
Jesenik).
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Vyuziti trati je v pracovni dny:

e cestujici na lince: 1610 cestujicich/den
e prumér: 38 cestujicich/spoj
e maximum: 232 cestujicich/spoj

v nepracovni dny:

e cestujici na lince: 1813 cestujicich/den
e prumeér: 45 cestujicich/spoj
e maximum: 392 cestujicich/spoj

Jako silnou stranku Zelezniéni trati Plan uvadi dobrou vyuzitelnost v obsluzném Gseku Sumperk
— HanuSovice, dobrou dostupnost turistickych stfedisek v Useku HanuSovice — Jesenik. Mezi
slabé stranky zarazuje nizkou cestovni rychlost. Mezi hrozby pak odliv cestujicich vlivem nizké
kvality nabidky — nedostate¢na kvalita a kapacita zrychlenych spoja.

Provoz na trati:

Z hlediska provozu na trati prochazejici Jesenikem je nutné trat rozdélit do dvou Usekd. Vozba
vlakd se lame pfimo v Zelezni¢ni stanici Jesenik. Jedné se o tratové Useky:

e Sumperk/Zabfeh n.M. — HanuSovice — Jesenik
e Jesenik — Glucholazy — Krnov

V Gseku Sumperk/Zabfeh na Moravé — HanuSovice — Jesenik jsou provozovany dvé vrstvy viaku.
Pater tvofi spéSné vlaky, které jsou vedeny v trase Zabfeh na Moravé — HanuSovice — Jesenik
v celodennim a celotydennim pravidelném intervalu 2 hodiny. O vikendu je v poptavanych
smérech zafazen navic 1 par spoju zkracujici interval na 1 hodinu. Spé3né vlaky jsou
obsluhovéany pfimymi vozy od rychlikd Bouzov (Brno — Prostéjov — Olomouc — Zabfeh na Moravé
— Sumperk), z/do Jeseniku tak Ize dojet bez nutnosti pFestupt i do téchto vzdalengjsich cild. V Zst
Zabreh na Moravé je navic zajiStén pfestup na dalSi dalkové spoje smér Praha, resp. Ostrava.
Vozbu spéSnych vlakl zajistuje dieselova lokomotiva a 2 — 3 standardni vozy typu B.

Vrstva osobnich vlak( je vedena vétSinové v relaci Sumperk — HanuSovice. V celé trase Sumperk
— HanuSovice — Jesenik je vedeno pouze 6 paru spojl v riznych ¢asovych obdobich pracovniho
dne a 3 pary spoju v prubéhu vikendového dne. V Useku Lipova-lazné — Jesenik jeSté uvedené
spésné a osobni vlaky doplfiuje nékolik pard SpiCkovych spoju vedenych jako pfimé vlaky
zel/do Zst Javornik. VétSinu vykonl ve vrstvé osobnich vlakd obstaravaji moderni bezbariérové
motorove jednotky Stadler GTW, minoritné vybrané spoje zajistuji zastarala vozidla 810.

V Useku z Jeseniku pfes Glucholazy do Krnova jsou v sou€asné dobé vedeny v pracovni dny
pouze spésné vlaky Jesenik — Glucholazy — Krnov. Interval téchto spoju jsou 4 hodiny (4 pary
spoju). Z pohledu atraktivnosti se jedna o velmi omezenou nabidku spoju s velmi omezenou
vyuzitelnosti. V nepracovnich dnech jsou tyto spé&3né vlaky doplnény v aseku Jesenik —
Mikulovice (a dale Zlaté Hory) jednim parem osobnich vlaku. Vozbu zajiStuji bezbariérove
jednotky Regionova.
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Pocty vedenych vlaku s rozdélenim na osobni a nakladni v primérny pracovni den zobrazuje
nésledujici obrdzek 72.
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11.4 VYJADRENI OBYVATEL K VEREJNE DOPRAVE VE MESTE

V anketnim prdzkumu byli respondenti poZzadani, aby vyznacili v mapé lokality, z kterych je
Spatna dostupnost zastavek verejné hromadné dopravy. Do Pocitové mapy bylo vloZzeno k této
otdzce 55 bodl. K 20 vyznaCenym lokalitam byl pfifazen také pisemny komentaf. Kromé
chybéjicich zastavek byl zaznamenéan také pozadavek na vice spoju nebo zfizeni méstské linky.

Mezi nejCastéji zmifiované problémy a poZadavky ob&anu jsou napf.:

Problémy:

® Chybéjici zastavky

ul. Lipovska (U Pradédu)

ul. U Jatek

ul. Za Podjezdem (primyslova z6na)
Zelezni¢ni zastavka Pod Chlumem

® Chybéjici spoje

obsluha hrbitova
vice spoju v ul. Dukelska
méstska okruzni linka

Vyznacte v mapé mista, odkud je Spatna dostupnost zastavky verejné dopravy.

= 5 75 m

Obréazek 73 Heat mapa mist, kde je Spatna dostupnost zastavky vefejné dopravy

an
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11.5 IDENTIFIKACE PROBLEMU, ZAVAD A BEZPECNOSTNICH RIZIK
Hlavni problémy, zavady a bezpecnostni rizika identifikované v ramci vefejné dopravy:

e Nevyhovuijici stav vybranych autobusovych zastavek

e Chybégjici bezbariérovy vstup do odbavovaci haly Zelezni¢ni stanice (od parkovisté)
e Chybéjici bezbariérovost patefnich vliakovych spoju (od Zabiehu)

e Neatraktivni interval Zelezniéni dopravy ve sméru Ceska Ves — Krnov — Ostrava

v

e Chybégjici sit cyklobusu
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11.6 SWOT ANALYZA
SILNE STRANKY

>
>

Existence IDS na Uzemi mésta a kraje

Existujici dopravni napojeni na koridorové traté

SLABE STRANKY

>
>

>
>

Nevyhovujici stav zastavek (zcela chybéjici nastupisté — zejména v laznich, ad.)

Chybéjici bezbariérovy vstup do odbavovaci haly Zelezni¢ni stanice
(od parkovisté)

visr s

Chybéjici bezbariérovost patefnich vliakovych spojd (od Zabifehu)

Chybégjici sit’ cyklobusu

PRILEZITOSTI

>
>
>

HROZBY

Modernizace zastavek, pfistfeSku a jejich vybaveni
Realizace inteligentnich ozna¢nikd na zastavkach

Re3eni dopravy do / z lazni (posileni bus dopravy/shuttle bus vs. proveditelnost
a finanéni unosnost lanové drahy)

Optimalizace spoju autobusové dopravy v relaci autobusové nadr. — centrum
mésta — Zelezni¢ni stanice — lazné (zlepSeni intervalu v sezong)

MozZnost obslouZeni okrajovych ¢asti mésta nizkokapacitnimi autobusy

MozZnost alternativnich pohont (vodik, elektro, ...)

Nedostatek finan¢nich prostfedku

SniZeni poctu obyvatel — hrozba sniZeni ¢etnosti spoju VHD

an
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12. SILNICNI SIiT A INDIVIDUALNIi AUTOMOBILOVA
DOPRAVA

Z&kladni komunikaéni skelet pro automobilovou dopravu ve mésté Jesenik tvofi silnice I. tfidy
1/44 a 1/60 a silnice II. tfidy 11/453. Prvni z jmenovanych silnic 1/44 je patefni komunikaci, ktera je
napojena na silnici 1/40 vedouci z mésta Glucholazy pfes hraniéni pfechod Mikulovice, Ceskou
Ves, mésto Jesenik a Bélou pod Pradédem. U mésta Sumperk se pak napojuje na silnici 1/11.
Silnice 1/44 tvofi severojizni pratah méstem a pro udrzitelnou dopravu (pési a cyklisty) tvofi hlavni
liniovou bariéru. Z vysledku celostatniho scitani v roce 2020 i prizkumd s€itani dopravy v roce
2022 vyplyva, Ze se jedna o komunikaci s nejvysSi intenzitou dopravy na katastralnim Gzemi
mésta. Druhou komunikaci 1. tfidy je silnice 1/60. Silnice se napojuje na silnici I/44 v méstské Casti
Bukovice a pokracuje pfes Lipovou-lazné a mésto Javornik az k hraniénimu pfechodu s Polskem.
V obci Lipova-lazné se k silnici 1/60 pfipojuje komunikace 11/369, ktera spojuje mésto Jesenik
s mé&stem Hanu3ovice a nasledné pokracuje do Sumperka. Smérem na vychod je mésto Jesenik
propojeno pomoci silnice 11/453 s mésty Zlaté Hory, Mésto Albrechtice a na polské strané
s Glucholazy a Prudnikem. Zakladni kostru komunika¢ni sité mésta pak dotvafi silnice 111/45319,
ktera je vedena méstem po ulicich 28. fijna a Lipovska a propojuje silnice 1/40 a 1/60. V severni
¢asti mésta leZici Priessnitzovy 14zné jsou napojeny na komunikacni sit’ silnici treti tfidy 111/45318.

Obréazek 74 Silniéni sit CR, komunikace I. aZ lIl. tfidy (zdroj: rsd.cz)
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12.1 PROBLEMY NA KOMUNIKACNI SiTI MESTA

Rizikova a uzka mista na komunikaéni siti mésta jsou definovana zejména mirou konfliktd
na téchto mistech mezi jednotlivymi G€astniky silni€niho provozu a jednotlivych dopravnich
proudu navzéjem, propustnosti jednotlivych Useku silnic, propustnosti kfizovatek a koliznich uzlu,
stavebnim stavem komunikaci (Unosnost, prajezdni profil Sifkovy, prijezdni profil vyskovy),
technickym stavem komunikaci apod. Diky témto atributim Ize na komunikaéni siti najit velké
mnoZstvi rizikovych, problémovych nebo Gzkych mist.

Mezi rizikova mista tykajici se komunikacni sité mésta Ize oznacit cely severojizni prutah méstem
— silnici 1/44, a to z hlediska intenzit dopravy, miry tranzitujicich vozidel i mnozZstvim bodu,
na kterych tuto bariéru pfekonavaji chodci a cyklisté. Za rizikovy Ize povazovat i pritah centrem
mésta (Zadmecké namésti — Dittersdorfova — PoStovni — Lipovska/ul. 28. fijna.). Rizikova mista
z hlediska nehodovosti jsou vyznacena v mapé a vypsana v kapitole 12.4 Analyza nehodovosti.
NejvétSimi bodovymi rizikovymi misty jsou pak zejména samotné kfiZovatky ve mésté, jedna se

7 vz

zejména o stykove kfizovatky v centralni ¢asti mésta:

o kfiZovatka ul. Dukelska x Lipovska x PoStovni ndamésti (u Pradédu)
e kfiZzovatka ul. Dukelska x PoStovni nameésti

e kfiZzovatka ul. Lipovska x Gogolova

e kfiZovatka ul. Lipovské x Fucikova

e kfiZzovatka ul. Fu€ikova x Dukelska x BoZzeny Némcové

Z hlediska problému tykajicich se zavad na povrchu komunikaci Ize v sou¢asné dobé najit také
nékolik rizikovych mist. Tato mista byla vytipovdna samotnymi obyvateli mésta v ramci
participacnich aktivit, viz kapitola 12.5 Vyjadfeni obyvatel k automobilové dopravé ve méste.
Nutno podotknout, Ze mésto Jesenik je spravcem pouze mistnich komunikaci. Komunikace
|. tFidy spravuje pomoci svého spravce RSD CR, komunikace I1. a Ill. tFidy pomoci svého spravce
Olomoucky kraj.

12.2 DOPRAVNI ZATiZENi KOMUNIKACNI SITE MESTA

V rdmci prazkumd automobilové dopravy, které probéhly v kvétnu 2022 na 5 stanovistich
na pfijezdovych komunikacich do mésta, 6 profilech ve mésté a 5 kfizovatkach byly zjistény
intenzity dopravy na zakladni komunikacni siti. Kromé intenzit dopravy byla ze ziskanych dat
vyhodnocena tranzitni doprava pfes Uzemi mésta. Vysledky ze smérového prazkumu ukazuji,
Ze tranzitni doprava v Jeseniku je zanedbatelnd oproti vnéjsi, zdrojové dopravé. Tranzitni
dopravou se rozumi ta doprava, kterd nema v Jeseniku svUj zdroj ani cil, doprava pfes mésto tak
pouze projizdi. Vné&jSi doprava je naopak takova doprava, kterd mé zdroj na Uzemi mésta a cil
mimo néj, pfipadné naopak. Rozdil mezi tranzitni a wvnéjSi dopravou se pohybuje

v desetinasobcich.

Ze ziskanych udajo mizeme tvrdit, Ze vyrazné k nejsilnéjSi tranzitu u osobni dopravy dochazi

v s

mezi stanovisti na silnicich 1/60 a 1/44 v ose zapad — jih a opa¢né. Druhym nejsilnéjSim vztahem
je doprava na silnici 1/44 od Ceské Vsi na Bukovice a zpét. U nakladni dopravy je naopak

v s

nejsilngjsi tranzitni doprava mezi Ceskou Vsi a Bukovicemi.
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Z pohledu vn&jsi dopravy je nejzatizen&jsi vstup do mésta po komunikaci 1/44 od severu (Ceské
Vsi), jedna se o trasu ve sméru z/do Polska. DalSi vyznamné zatizeny vstup je na komunikaci
I/44 ze sméru od Sumperka. U nakladni dopravy bylo z prizkumu zjidténo opacné pofadi.

v

Zatizengjsi vstup byl zjistén na silnici 1/44 ze sméru od Sumperka.

Z vysledkd profilového s€itani na stanovistich, které byly umistény na vnitfni komunikacni siti

vyplyva, Ze nejzatizen&jSim komunika¢nim profilem je ulice Lipovska (most pfes Stafic).
Sledované profily v ulici Denisova a Karla Capka jsou zatiZzené téméF shodnymi intenzitami.

Z analyzy vysledku kfizovatkovych prizkumu vyplyva, Ze nejzatizené&jSi sledovanou kfizovatkou
byla Lipovsk&d x PoStovni x Dukelska a nejsilngjSi dopravni vztah pak mezi ulicemi Lipovska
Palackého x Dittersdorfova. Nejzatizen&jSim ramenem kfizovatka je ulice Dittersdorfova
a nejsilngjSi pohyb je mezi ulici Dittersdorfova a Palackého ve sméru Kk silnici 1/44. Ze zjiSténych
Gdaju Ize pfedpokladat, Ze se jedné o dopravu sméfujici ze zapadni €asti mésta do severni.

Data zjiSténéa z vySe uvedenych prazkumu byla nasledné pouzita k vytvofeni dopravniho modelu.

V rédmci celostatniho s¢itani dopravy jsou s€itany profily na vybranych komunikacich silniéni sité.
Ze srovnani vysledkud prizkumu v roce 2022 a posledniho sc&itani v roce 2020 vyplyva, Ze trend
vyvoje intenzit dopravy na sledované siti je stejny. Zatimco intenzity dopravy na silnici 11/45319
pomalu klesaji, na ostatnich sledovanych komunikacich zatéZ automobilovou dopravou vzrusta.
Porovnani intenzit dopravy mezi roky 2010 az 2020 je uvedeno v Tabulce 37.

Tabulka 37 Celostéatni s€itani dopravy v letech 2010, 2016 a 2020 (zdroj: RSD)
2010 2016 2020
Silnice | Usek OA NA OA NA OA NA
1/44 7-0906 4246 829 4238 831 6089 1113
1/44 7-0901 5707 843 5648 939 6826 1130
1/44 7-0931 4734 836 5444 872 6413 978
1/60 7-0945 3169 734 3640 713 4179 716
/453 | 7-2050 1885 242 1718 156 2536 249
111/45319 | 7-0937 2548 434 3043 559 2840 459
111/45319 | 7-0941 2548 434 3043 559 2840 459
111/45319 | 7-0942 5850 626 4935 575 4198 539

Na niZze uvedeném obrazku 75 je zobrazena sledovana komunikaéni sit' s intenzitami dopravy
pro rok 2020.
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REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

Jesenik

CZ0711-JE-1

"
70934
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99

<

Vysledky s&itani dopravy na dalniéni a silniéni siti CR
v roce 2020

Obréazek 75 Jesenik — CSD 2020 (zdroj: rsd.cz)

12.3 KOMBINOVANE SYSTEMY P+R, K+R, P+G

Systém Park and Ride (P+R), Cesky Zaparkuj a jed, je takové misto, kde Ize zaparkovat osobni
automobil a z tohoto mista pokracovat dale navaznou hromadnou dopravou. Jedna se tak
0 systém kombinujici individualni automobilovou dopravu s vefejnou hromadnou dopravou.
Smyslem systému P+R je pfivedeni fidiCe automobilu do mista na okraji Gzemi (vétSinou na okraji
mésta, €i u kapacitni komunikace), pfip. do mista dopravniho uzlu, kde mize bezpecné
zaparkovat automobil a snadnym zpusobem pokra¢ovat do cile své cesty pomoci navazné
hromadné dopravy. Dopliikovym benefitem by méla byt zvyhodnéné cena jizdenky na navaznou
dopravu, ¢i napfiklad jizdenka zahrnuta jiz v cené parkovného. Kombinace IAD a VHD pomoci
systému P+R mé& vyznam predevsim pro cesty stfedné dlouhé &i dlouhé vzdéalenosti.

Systém Park and Go (P+G), Cesky Zaparkuj a jdi, je takové misto, kde Ize zaparkovat osobni
automobil a z tohoto mista pokraCovat dale pé&Sky do cile cesty. Vhodnym zplUsobem tak
kombinuje individualni automobilovou dopravu a péSi dopravu. Parkovisté P+G je vhodné zfizovat
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v blizkosti centra mésta nebo v blizkosti takovych lokalit, odkud je mozné pésky dosahnout
velkého poctu cild koncentrovanych v jednom misteé.

Systém B+R funguje na obdobném principu, dopravnim prostfedkem je vSak v tomto pfipadé
jizdni kolo a jedné se tak o zabezpecené parkovisté pro jizdni kola.

Parkovaci systemy P+R, P+G a B+R jsou vyraznym a dllezitym prvkem pro podporu
multimodalniho dopravniho chovani obyvatel i navstévnika mésta.

s _ s~ 2

V soucasnosti se v Jeseniku nenachézi zadné parkovisté oznacené jako P+R nebo P+G. Funkci
zachytného parkovisté s dochazkovou vzdéalenosti od centra mésta muze plnit parkovisté v ulici
Stefanikova.

V navrhové ¢asti projektu bude vhodné se zaméfit na vymezeni a uréeni vhodnych parkovacich
ploch, které by mohly pInit priméarné funkci parkovisté P+G (pfip. P+R ve vztahu k laznim), a tim
snizit intenzity dopravy na komunikacni siti v Sir§Sim centru mésta.

Misto pro zastaveni vozidla v rezimu K+R umoZziuje kratkodobé zastaveni vozidla za ucelem
vyloZzeni nebo naloZeni spolujezdci. Tato mista je vhodné zfizovat na rychloobratkovych
frekventovanych mistech s pfevazujici dojizdkou automobilem. Misto v reZimu K+R se v Jeseniku
nachazi pred ZS Nabfezni.

12.4 ANALYZA NEHODOVOSTI

V rdmci analyzy bezpecnosti dopravy na komunikacni siti ve mésté Jesenik byly zpracovany
a statisticky vyhodnoceny pfehledy o dopravnich nehodach. Pfehledy o dopravnich nehodach
byly ziskany z geografického informa¢niho systému spole¢nosti CDV, v. v. i., viz webovy portal
https://nehody.cdv.cz, ktery pfebira data od Policie CR. Policie CR eviduje dopravni nehody
na pozemnich komunikacich, které ji ze zakona'! pfislusi vySetfovat. Od roku 2009 nebylo nutné
pFivolat Policii CR k dopravni nehodé se $kodou do 100 tis. K& a bez zranéni Ggastnikd. Uvadéné
nésledky na zdravi jsou ze stavu do 24 hodin po nehodé.

Za poslednich 12 let (v obdobi od ledna 2010 do konce zafi 2022) bylo na Uzemi mésta Jesenik
zaznamenano celkem 1595 dopravnich nehod, z nichz:

e 2 nehody skoncily smrti 3 osob

e 30 nehod skongilo téZkym zranénim 31 osob

e 230 nehod skoncilo lehkym zranénim 258 osob
e 1333 nehod skondcilo bez zranéni.

Nasledujici Tabulka 38 obsahuje podrobnou statistiku dopravnich nehod pro sledované obdobi
a Uzemi, grafické znazornéni tabulky je zobrazeno na Obrazku 76.

11 7akon 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a vyhlaska 32/2001 Sb. o evidenci dopravnich nehod
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Tabulka 38 Prehled dopravnich nehod mezi lety 2010 a 2022 (zdroj dat: nehody.cdv.cz)
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rok po€et nehod | gmrte

2010

zranénim

pocet U€astnikl nehod se

Inym tézkym

zranénim

lehkym
zranénim

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

‘ 2021

2022 (1.-1X.)

0 5
100 0 2 19
88 0 4 22
115 0 1 14
123 1 1 22
136 0 3 21
137 0 2 22
144 0 3 22
137 0 1 16
124 2 3 27
128 0 1 6
156 0 4 20
96 0 1 14
Pocty nehod a Ucastnikd dle nasledkd na zdravi .
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144 137
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Obréazek 76 Poéty nehod a Uéastnikd dle nasledkd na zdravi (zdroj dat: nehody.cdv.cz)

té7ké zranéni

mm lehké zranéni

(1-1X.)

== pocet nehod

160
140
120
100

N
o

ap

B puDIS

147



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA JESENIK — Analytické& &ast

Nasledujici Obrazek 77 prezentuje lokalizaci vSech nehod na izemi mésta Jesenik. Nehody jsou

rozdéleny barevné dle zdvaznosti nasledku (zelené bez nasledku, oranZové s lehkym zranénim,
Cervené s téZkym zranénim a ¢erné se smrtelnym zranénim).
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Obréazek 77 Lokalizace vSech nehod na Gizemi Jeseniku ve sledovaném obdobi (zdroj: nehody.cdv.cz)
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Na nasledujicim Obradzku 78 jsou vyobrazeny vSechny nehody pomoci tzv. heat mapy
(znazornéni dat pomoci jadrové hustoty). Cim je misto vice ervené, tim vétsi po&et dopravnich

vvvvvv

nehod Ize vyhodnotit:

e parkovisté u Kauflandu

e prostor kfizeni ulic Dukelsk& a Fucikova (napojeni ul. Dukelska z centra do prostoru
kfizovatky)

e parkovisté Penny market a vjezd na autobusoveé nadrazi

e kfiZovatka Jaroslava JeZzka x Denisova

o kfiZzovatka 1/60 x U Bélidla

e kfizovatka /60 x Sumperskéa

e kfizovatka Sumperska x Rejvizska

e kfiZzovatka 28. fijna x Smetanova

e kfiZzovatka Fucikova x Lipovska
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Obréazek 78 Zobrazeni nehod na Gzemi Jeseniku pomoci heatmapy (zdroj: nehody.cdv.cz)
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Na nésledujicim Obrazku 79 jsou na mapé vyobrazeny pouze ty nehody, které mély za nasledek
zranéni nebo smrt G€astnika. Oranzové jsou zobrazeny nehody s lehkym zranénim, Cervené
s tézkym zranénim a Cerné nehody s nasledkem smrti. Na Obrazku 80 jsou poté tyto nehody

vyobrazeny pomoci tzv. heat mapy.

Ze zobrazeni nehod lze vyc€ist, Ze nehody s nasledky se stavaly v drtivé vétSiné na sbérnych
komunikacich prochéazejicich napfi¢ Jesenikem (1/60, Sumperska, Smetanova, Bezrucova,
Lipovska, 28. fijna, Dukelskd) s velkou koncentraci v centru mésta (kfizovatka Lipovska x

Dukelskd, Lipovska x Fucikova apod.).
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Obréazek 79 Zobrazeni vS§ech nehod na Gzemi Jeseniku s nasledkem na zdravi (zdroj: nehody.cdv.cz)
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nihe vyakumug v. v. i. / i y VoV Centrum dopravniho yyzkumu

Obrazek 80 Zobrazeni vSech nehod na Uzemi Jeseniku s nasledkem na zdravi pomoci heatmapy (zdroj:
nehody.cdv.cz)
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12.5 VYJADRENiI OBYVATEL K AUTOMOBILOVE DOPRAVE
VE MESTE

V rdmci anketniho prdzkumu pomoci Pocitové mapy se mohli respondenti vyjadfit ke stavu
infrastruktury pro automobilovou dopravu. Kromé vyznaceni problémového ¢&i nebezpecného
mista v mapé mohli ob&ané pfidat k tomuto bodu komentar. Zarovefi mohli respondenti vybrat

komunikace, na kterych by omezili nebo upIné vylougili automobily. Celkem bylo k tomuto tématu
vloZzeno do mapy 581 bodu, ke kterym bylo vioZeno celkem 459 naméta a komentaru.

NejCastéji zmifiované problémy a pozadavky ob&anu jsou rozebrany v nasledujicim textu.

Problémy a nameéty:

® Spatny stav silnic (44 odpovédi):

Respondenti si stéZovali na Spatny stav silnic, mnozstvi nerovnosti jako napf. hrbolaty
asfalt, vytluky apod. Jako ulice ve Spatném stavu se v odpovédich objevily napf. tyto ulice:

e ul. Postovni

e ul. Wolkerova (Gsek mezi ulicemi Cechova a Dukelska)
o ul. Otakara Bfeziny

e ul. Dukelska (Usek mezi ulicemi VaSkova a Denisova)
e ul. Z&mecké namésti

e ul. U Jatek

e ul. Habrova

® Rizikovd mista, Spatnd viditelnost na kfiZzovatkach, nedodrzovani maximalni
dovolené rychlosti (100 odpovédi):

Upozornéni padla i na rizikova mista, jako jsou napf. nepfehledné kfizovatky (O. Bfeziny
x Vodni, Dukelska x Fucikova), chybgjici pfechody pro chodce (napf. ul. Sumperska),
tzké komunikace a komunikace s absenci chodnikd apod. Respondenti také uvedli
konkrétni Useky z vlastni zkuSenosti, kde je Zadouci zklidnit dopravu (rychlost), protoze
mnoho fidi¢u ji nedodrZuje, nebo redukovat automobilovou dopravu ve vybranych ¢astech
mésta. Mezi vice€etnymi odpovédmi se objevily:

e ul. Priessnitzova

e ul. Fucikova

e Masarykovo ndmésti

e kfiZovatka Dukelska x Lipovska
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- esonvsoniskS — — oL
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Obréazek 81 Heat mapa s misty, ktera jsou z pohledu motorové dopravy nebezpeéna

® Vylouéeni nebo omezeni dopravy (58 odpovedi):

Respondenti se v navrzich zaméfili pfedevsim na omezeni automobilové dopravy v centru
mésta a jeho okoli.

e omezeni dopravy na Masarykové namésti
e zklidnéni dopravy v ulici Otakara Bfeziny ve sméru od Ceské vsi do centra
e zklidnéni dopravy na namésti Svobody

Obrazek 82 Heat mapa s navrhy mist pro vylou€eni nebo omezeni dopravy
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12.6 SWOT ANALYZA
SILNE STRANKY

>

>

Dostate¢na kapacita komunikacni sit¢ — bez kongesci i v sezoné (kom. sit
vyhovuje sou€asnym i budoucim narokdm)

JiZ realizované zklidAujici prvky — ostravky, pési obytné zény

SLABE STRANKY

> Pratah méstem 1/44 (obchvat vazany na tunel pod C. Sedlem — z &asového
hlediska nerealné)

» Obytna zona v laznich — uspofadani komunikace a dopravni zna¢eni neodpovida
obytné z6né (Upravy komunikace — stavebni Upravy — zklidfujici prvky, zmény
povrchu, barevné/reliéfni odliSeni povrchd, zruSeni pfechodd apod.)

» Dopravné-bezpec¢nostni rizika na vybranych Usecich stavajici infrastruktury

» Pomérné vysoka nehodovost péSich a cyklistu

» S ohledem na morfologii terénu je v zimnim obdobi obtiZzna dostupnost z okolnich
mést CR

PRILEZITOSTI

» Postupna modernizace komunikaci a rekonstrukce povrchl vozovek

» Bezpecnostni Upravy kfizovatek — dopInéni zklidfujicich prvkd, okruzni kfizovatky,
zvySené kfizovatkové plochy apod.

» Vyznaceni dalSich oblasti mimo patefni komunikace jako dopravné zklidnéné
(zény 30, obytné zbny, cyklozony ad.)

» Rozvoj prilezitosti pro automobily na alternativni pohon

» Zamezeni zbytného tranzitu (zklidnéni napf. ul. Lipovska, O. Bfeziny, Masarykovo
nam., ad)

» Audit dopravniho znaceni

» Vytipovani potencialné nebezpeénych mist — Usekové méfeni na vybranych
mistech

HROZBY

» DalSi rast automobilizace

» NefeSeni rizikovych mist

» Nerespektovani dopravnich pfedpisu nedisciplinovanymi fidici

» Rostouci znedisténi Zivotniho prostfedi

» Nedostatek finan¢nich prostfedku

an
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13. DOPRAVA V KLIDU

Doprava v klidu se v sou¢asné dobé fadi mezi nejvice problémové oblasti méstského inZzenyrstvi
nejen v Jeseniku, ale na uzemi celé Ceské republiky. Spolu se zvysujici se automobilizaci
a motorizaci stoupaji i prostorové naroky na parkovani automobild na komunikacni siti mésta.
Uligni sit ve mésté byva lokalné silné zatizena dopravou v klidu. Casto Ize narazit na nelegalng
parkujici nebo dlouhodobé odstavena vozidla. Kapacity k parkovani jsou automobily vytizeny
pfes den pfevazné v centru mésta a jeho okoli, naopak pfes noc je silné zatizené az pretizené
oblasti s vySSi bytovou zastavbou.

Nelegélné zaparkovana ¢i odstavena vozidla se Casto nachazi v zeleni, v kfizovatkach
¢i v mistech, kde nezustava minimalni prajezdni profil poZzadovany zakonem. Negativnim
dopadem nelegalné parkujicich vozidel je jejich vliv na dopravné-bezpecnostni situaci
na navazujicich pfechodech pro chodce ¢&i v pfilehlych kfizovatkach, velkym problémem je poté
¢asto neprujezdnost ulic slozkam 1ZS, coz maze mit Casto i fatalni nasledky.

Poptavka po parkovani a odstavovani automobill vznikd v souvislosti s aktualnim rozloZenim
zasadnich funkci na tzemi mésta Jesenik. Z pohledu zvySenych narokd na odstavovéani vozidel
se jedna pfedevsim o obytné oblasti mésta s vySkovou zastavbou nebo mista se soustfedénymi
obchodnimi cili (sluzby, obchodni vybavenost atp.).

V rdmci analyzy stavajiciho stavu dopravy v klidu byly pro potfeby strategického dokumentu
PUMM provedeny prizkumy, na zakladé, kterych bylo mozné popsat stav a vyuZiti parkovacich
kapacit. Ze ziskanych vysledkd bude mozné v navrhové ¢asti strategického dokumentu PUMM
navrhnout dpravy a rozvoj systému parkovani.

13.1 ORGANIZACE DOPRAVY V KLIDU

Parkovani na Uzemi mésta Jesenik neni v sou¢asné ploSné regulovano. Regulaci podléhaji
vybran& parkovisté v centru mésta a pfilehlém okoli, na kterych mésto chtélo docilit snizeni
dlouhodobého odstavovani vozidel. Jedn& se o parkovisté na Masarykové namésti, nameésti
Svobody a na ulicich Lipovska, Dukelska a Karla Capka. Ztohoto divodu je na téchto
parkovistich od 14. 9. 2020 parkovéani regulovano pomoci parkovacich automatu, ve kterych Ize
platit pomoci hotovosti, platebni karty nebo mobilni aplikaci.

Regulované parkovéni plati v ulici Lipovska, namésti Svobody a Masarykovo ndmésti od pondéli
do pétku, vzdy od 8:00 do 18:00 hodin. Na Masarykové namésti je parkovani zpoplatnéno
i v sobotu od 8:00 do 12:00 hodin. V ulici Dukelska je parkovani zpoplatnéno v pondéli az patek
v dobé& od 8:00 do 14:00 hodin. Parkovani v ulici Karla Capka je regulovano v pondéli a ve stfedu
od 8:00 do 17:00 hodin a v Utery, Ctvrtek a patek od 8:00 do 14 hodin.

Minimalni cena za parkovani je 10 K¢ (za pul hodiny). Hodina parkovani je zpoplatnéna 20 K¢.
Na Masarykové namésti je druha a kazda nasledujici hodina parkovani za 40 K¢.

V dobé svétkul je na regulovanych parkovistich parkovani zdarma.

Nedilnou soucasti systému parkovani ve mésté jsou i parkovisté, kterd pini funkci zachytnych
ploch. Jednim z nich je parkovisté v ulici Stefanikova, které je v dochazkové vzdalenosti centra
mésta. Vzhledem ke své poloze k silnici 1/44, ktera je pratahem pfes mésto Jesenik, se jedna
o velmi dobfe umisténou parkovaci kapacitu. Nevyhodou tohoto parkovisté je absence
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dopravniho znaceni, které by fidiCe smérfujici do centra mésta na toto parkovisté navedlo.
Ve vychodni ¢asti mésta se parkovisté, které by poskytlo dostacujici parkovaci kapacity nejen
navstévnikim, chybi. Jednou z lokalit, kde by bylo vhodné umistit zachytné parkovisté
je u Zelezni¢ni stanice. Vzhledem ktomu, Ze se jedna o pFestupni uzel mezi Zelezni¢ni
a autobusovou dopravou, mé toto parkovisté svij potenciél. Sou¢asné parkovisté pfed nadrazni
budovou ma nizkou parkovaci kapacitu a je brzy obsazeno lidmi jedoucimi za praci z Jeseniku.

i

Obrazek 83 Priklady lokalit regulovanych parkovacimi automaty

13.2 BILANCE A VYUZITi NABIDKY PARKOVACICH KAPACIT

V rdmci dopravnich prizkumui byla provedena pasportizace parkovacich kapacit na celém tzemi
mésta Jesenik. Pasportizace je vychozi ¢innost pro naplanovani priizkuma a jejich vyhodnoceni.
Jde o digitalni pasportizaci vSech legélnich i nelegélnich mist na Gzemi mésta.

PFi pasportizaci parkovacich kapacit byla na tzemi mésta identifikovana na verejné pfistupnych
plochach kapacita 4617 legélnich stani. BEéhem dne bylo na téchto plochach zaznamenano
nejvice 2886 vozidel. V no¢nich hodindch parkovalo na lokalizovanych kapacitach
2253 automobili. Béhem prizkumu byl sledovan i pocet vozidel, kter4 parkovala v rozporu
se zakonem (napf. v zeleni, v kfizovatkach atd.). Pfi no¢nim pradzkumu bylo zjiSténo 308 vozidel,
ktera parkovala nelegalné.

Postup a vysledky prizkumu jsou popsény v Kapitole 4.4.
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13.3 VYJADRENI OBYVATEL K PARKOVANI VE MESTE

Z anketniho prdzkumu pomoci Pocitové mapy se respondenti vyjadfili ke stavu parkovani
na uzemi meésta Jesenik. Kromé& vyznaceni mista v mapé, kde maji respondenti problém
s parkovanim mohli ob&ané vyznacit v mapé mista, kde by uvitali regulaci nebo Gplné zrusili
parkovani. Ke vS§em zadanym bodim v mapé mohli pfidat komentaf. Celkem se bylo k tomuto
tématu vioZeno do mapy 295 bodu ke kterym bylo vioZeno celkem 136 namétu a komentara.

NejCastéji zmifiované problémy a poZadavky ob&anu jsou rozebrany v nasledujicim textu.

Problémy a navrhy:

v rw

® Problém s parkovanim, rozSifeni parkovacich kapacit (104 odpoveédi):
Respondenti si stéZovali na nedostate¢nou kapacitu stani a uvitali by jeji navySeni napf.:

e Lipovska (u nemocnice)
¢ sidlisté Pod Chlumem

e U Zelezni¢ni stanice

o sidlisté (Lipovskd)

Vyznaéte v mapé mista, kde mate problém s parkovanim nebo kde byste uvitali rozsifeni parkovacich mist.

[ 75 1
Hustota st S — — -

Obréazek 85 Heat mapa s misty, kde maji respondenti problém s parkovanim
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® Regulace parkovani, zruSeni parkovani (32 odpovédi):

V otazce regulace parkovani padly navrhy jak na zruSeni nékterych parkovacich kapacit,
tak i na zavedeni rezidentnich stani nebo zruSeni nékterych zpoplatnénych parkovist.
NiZe jsou uvedeny pfiklady navrhl regulace ze strany ob¢anda.

e Zeyerova, Mahenova (rezidentni stani)
e Dukelska, Karla Capka (zrudeni placeného parkovani pied poliklinikou a GFadu prace)
e Masarykovo ndmésti (omezeni vjezdu a parkovani)

Vyznaéte v mapé mista, kde byste uvitali regulaci, pfipadné zruseni parkovani (vyhrazené zony, parkovisté P+R, aj.).

= = 4] 250 500 750 1000m Data z rak 2022

Obréazek 86 Heat mapa s misty, kde by respondenti uvitali regulaci parkovani
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13.4 SWOT ANALYZA
SILNE STRANKY

>

>

Existence navstévnického parkovani v dosahu centra mésta (Jesenka)
v¢. doprovodné infrastruktury (WC, nabijecky, ...)

Kapacita je v pfevazné ¢asti mésta dostacuijici

SLABE STRANKY

>

Nedostatek parkovacich kapacit pfevazné v obytné sidlistni zastavbé (sidlisté Pod
Chlumem)

Chybéjici systém navadéni navstévnikd na parkovisté

Absence parkovaci politiky na Uzemi mésta (stanoveni ¢asovych pasem, cen,
zpUsoby placeni, ...)

PRILEZITOSTI

>

HROZBY

YV V V VY VY

Optimalizace parkovacich kapacit zménou organizace dopravy, revitalizaci tzemi
apod. (napf. sidlisté Pod Chlumem)

Monitoring volnych parkovacich kapacit a navigovani vozidel na volné parkovaci
kapacity (pfevazné v centru mésta)

RozSifeni  parkovacich  kapacit stavajiciho  parkovisté pod laznémi
(ul. Priessnitzova)

Zfizeni za&chytného parkovisté u prejezdu Zelezni¢ni traté s navaznosti
na autobusovou dopravu

DalSi rast automobilizace

Tolerovani nelegéalniho parkovani

Narust zbytnych cest pfi hledani volného parkovaciho mista

Nedostatek finanéni prostfedkd na budovani novych parkovacich kapacit

NefeSeni problematiky parkovani
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14. SOUHRNNA SWOT ANALYZA

Souhrnna SWOT analyza shrnuje celkovou dopravni situaci ve mésté. Ze SWOT analyz
u jednotlivych dopravnich modd  byly vybrany ty nejzasadnéjSi, vystihujici komplexné
problematiku dopravy a mobility ve mésté Jesenik.

SILNE STRANKY

>

>
>

Kapacitni komunika¢ni sit' pro automobilovou dopravu, na které jsou realizovany
zklidnujici prvky, které maji vliv na bezpe€nost pé&Si dopravy
Existence integrovaného dopravniho systému

v v

Vysoky podil péSich a cyklistd na délbé prepravni prace

SLABE STRANKY

>

Velké intenzita osobnich a nakladnich vozidel na pratahu mésta (silnice 1/44), ktera
ma vliv na bezpecnost cyklistd a zaroven i na péSi a cyklistické vazby pres tuto
komunikaci

S ohledem na morfologii terénu je dostupnost mésta automobilovou a hromadnou
dopravou z pohledu dojezdovych ¢asl neatraktivni

Pomérné vysoka nehodovost pésSich a cyklista

Chybéjici ucelené bezpecné trasy pro cyklisty a pé&si napfi¢ méstem

PRILEZITOSTI

>

>

HROZBY

Postupnou modernizaci komunikaci pro motorové vozidla doplnénych o zklidfiujici
prvky a rozvojem zklidnénych oblasti zvySit plynulost a bezpeénost

Realizace zachytnych parkovist s doprovodnou infrastrukturou a naviga¢nim
systémem, ktery navede automobily na volnou parkovaci kapacitu

Vhodné dopInéni systému vefejné dopravy, kter4 by zajistila SirSi dopravni
obsluznost mésta

Rozvoj ucelené cyklistické a péSi (bezbariérové) sité komunikaci vcetné
doplrikové infrastruktury

DalSi rast automobilizace, ktera bude mit vliv na hustotu dopravy na komunikaéni
siti mésta, kapacitni naroky na parkovani a na bezpecnost vSech Ucastniku
motorove i nemotorove dopravy

Tolerance nelegélniho parkovani vozidel v mistech, kter4 maji vliv na bezpe&nost
vSech ucastnikd silni€niho provozu
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Seznam zkratek

°C

a.s.

ad.

AIM
apod.
aut. nadr.
B+R
BaP
CbV

CcoO

CSD

¢.
CHMU
CR
CSN
Csu
dB

dc

EC, EK
ES

EU
GIS

h

hl.
CHKO
IAD
IDS
ISO

ITS
1ZS

k

k. 0.
K+R
K&

Kg
KIDSOK
km
km/h
km?
kPa

m

m n. m.
m/s, m.s-1
m3

MD
min
MMR
MPO
Mzd
MZP

stupen Celsia

akciova spole¢nost

a dalsi

automatizovany imisni monitoring
a podobné

autobusové nadrazi

Bike and Ride, ¢esky ,zaparkuj kolo a jed”

Benzo(a)pyren

Centrum dopravniho vyzkumu
oxid uhelnaty

celostatni s¢itani dopravy

cislo

Cesky hydrometeorologicky Gstav
Ceska republika

Ceska technick& norma

Cesky statisticky Gfad

decibel

do centra

Evropska komise

Evropské spole€enstvi

Evropska unie

geograficky informacni systém
hodina

hlavni

chranénd krajinna oblast
individu&lni automobilova doprava
integrovany dopravni systém

International Organization for Standardization, (Mezinarodni organizace pro

normalizaci)

Intelligent Transport Systém, Eesky inteligentni dopravni systém

integrovany zachranny systém
kilo

katastralni azemi

Kiss and Ride, (Polib a jed)
koruna Ceska

kilogram

Koordinator Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje

kilometr

kilometr za hodinu

kilometr Ctverecni

kilo Pascal

metr

metrd nad mofem

metrd za sekundu

metr krychlovy

Ministerstvo dopravy

minuta

Ministerstvo pro mistni rozvoj
Ministerstvo pramyslu a obchodu
Ministerstvo zdravotnictvi
Ministerstvo Zivotniho prostredi
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NAP CM
napr.
nast.
NO;
Nox
OA
odst.
okr.
ORP
Os
P+G
P+R
PL
PMio
PMzs
pFip.
PUMM
r.

resp.
RSD
Sh.
SC
SHZ
sil.
SLDB
Sp
SWOT
T
TEN-T
tis.

tj.
TNA
TP
tzv.

ul.
V.VLIL
ve.
VHD
vyst.
zC
ZSJ
ZS
zel. st., zst
MO
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Narodni akéni plan Cisté mobility
napfiklad

nastupisté

oxid dusicity

oxidy dusiku

osobni automobil

odstavec

okres

obec s rozSifenou pusobnosti
osobni

Park and Go (Zaparkuj a jdi)
Park and Ride (Zaparkuj a jed)
Polsko

prachové ¢astice mensi nez 10 um
prachové ¢astice mensi nez 2,5 um
pfipadné

plan udrzitelné méstské mobility
rok

respektive

Reditelstvi silnic a dalnic

sbirka

specificky cil

staré hlukova zatéz

silnice

scitani lidu, domu a byt
spésny

analyza silnych a slabych stranek
tuna

transevropska dopravni sit

tisic

to jest

téZky nakladni automobil
technické podminky

takzvany

ulice

vefejna vyzkumna instituce
vcetné

verejna hromadna doprava
vystupni

z centra

zakladni sidelni jednotka
Z&kladni Skola

Zeleznic¢ni stanice

mikrogram
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